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Dévodova sprava

Mesto Piestany ma cyklisticku infrastruktiru spracovana v ramci Uzemného planu mesta
a Uzemného generelu dopravy. Nasledne s v stlade suzemnoplanovacimi podkladmi
v oblasti cyklistickej dopravy spracovavané stadie a projektové dokumentacie na realizaciu
cyklistickych tras a cyklistickych chodnikov.

V ramci procesu schvalovania zmien a doplnkov Uzemného planu mesta &.10/2011,

ktorych podkladom je Uzemny generel dopravy, bolo prijaté uznesenie MsZ &.127/2015 F/
Navrhuje zrudit znenie ,,pozdiZ telesa ZelezniGnej trate v Genereli dopravy v suvislosti
s cyklotrasou Piestany — Vrbové. Prijatim uvedeného uznesenia je v genereli dopravy rieSena
len cyklotrasa v smere Vrbové bez konkrétneho koridoru.
(Povodné znenie v genereli dopravy: ,,Zapadnd a Severo- juznd magistrala® navrhovana
cyklisticka trasa ,,za Zelezni¢nou stanicou pozdiz potoka Dubova, po Obchodnej ulici,
Vrbovskou cestou pozdiz telesa Zelezninej trate do m.&. Kocurice asmerom k mestu
Vrbové®).

Na MsZ dia 01.10.2015 bol predkladany material ,,Navrh zmien a doplnkov uzemného
planu mesta ¢.10/2011 — v stvislosti s jeho aktualizaciou po preskimani podkladom,
ktorého ako je uvedené je Uzemny generel dopravy. Tento materidl bol na rokovani MsZ
stiahnuty z rokovania.

Cyklisticku trasu v smere PieStany - Vrbové je mozné situovat’;

- po jestvujucej zelezni¢nej trati, ktord prechadza k.0. PieStany, Trebatice, Krakovany,
Vrbové. Vybudovanie cyklistickej cesticky v trase Zelezni¢nej trate bude mozné len v pripade
zruSenia tejto ZelezniCnej trate. ZruSenie Zelezni¢nej trate je mozné z dovodu zaniku potreby
dopravnej obsluZnosti Uzemia a ekonomickej neefektivnosti jej prevadzky. Vo védzbe na
uvedené je podmienkou zruSenia trate suhlas vSetkych dotknutych miest a obci cez ktorych
uzemie prechadza Zelezni¢na trat. Mesto Vrbové, obce Trebatice a Krakovany s trasovanim
cyklistickej cesticky v trase Zeleznicnej trate stihlasia (prijali uznesenia MsZ a ObZ).

Nasledne po schvaleni situovania cyklistickej cestiCky v trase Zelezni¢nej trate vSetkymi
dotknutymi mestami a obcami bude moZné vstupit do rokovani s VUC a Ministerstvom
dopravy, ohl'adne vyhlasenia Zeleznicnej trate za prebytocny majetok.

- druhou moZnostou je situovanie cyklistickej cestitky mimo tejto Zelezniénej trate pozdiz
tejto trate, resp. v inom koridore, kde je predpoklad zdberu pol'nohospodarskej pody
a zlozitych majetkovo-pravnych vztahov.

Mesto Piestany v suvislosti s vysSie uvedenou problematikou doteraz neprijalo uznesenie,
ktorym by bol urceny jednoznaény koridor situovania cyklistickej trasy PieStany — Vrbové.
Z tohto dovodu bol spracovany a predloZzeny tento materidl tykajiaci sa cyklistickej trasy
Piestany — Vrbové.

Pre posudenie moZnosti realizovatelnosti cyklistickej trasy v smere Piestany — Vrbové
bola spracovand v roku 2014 Stadia realizovatelnosti. ,,Cyklisticka cesticka Vrbové —
Piestany®, kde boli navrhnuté dva varianty rieSenia:



Variant €. 1 - Prestavba Zelezni¢nej trate na cyklisticku cesticku
Vyhody:
- vyuzitie jestvujucej zelezniCnej trate s upravenym nasypom, bez realizacie spodnej
stavby,
- vzhl'adom na dostatocné zhutnené podlozie, realizoval by sa len zvrSok cyklistickej
cesticky,
- zrealizované premostenia vodnych tokov a dialnice,
- vlastnictvo pozemkov jedného subjektu — v si¢asnosti Zeleznice SR,

Nevyhody:
- prestavba na cyklisticki cesticku si vyzaduje odstranenie kolajovych poli aich
demontaz
- nenavratne zrusend zelezni¢na trat’

Predpokladané finanéné nédklady na samotni realizaciu cyklistickej cestiCky v zmysle
spracovanej Stadie 632 344 € bez DPH

Nakol’ko tito Zelezni¢na trat’ je v si¢asnosti vo vlastnictve Zeleznic SR bude potrebné
rokovat’ spolu s partnermi a VUC, s Ministerstvom dopravy, ohladom prevodu vlastnictva,
odpredaja tohto majetku Zeleznic do vlastnictva VUC. Pred odpredajom je potrebné vykonat
zrusenie drahy podl'a zédkona o drdhach (cca 65 dni). Predmetna Zelezni¢na trat’ pozostava
z budovy, stavby, zariadenia a pozemkov, ktoré maji svoju zostatkovi hodnotu v G¢tovnictve.
Kupna cena (podl'a vyjadrenia ministerstva) sa stanovi minimalne na urovni uctovnej hodnoty
alebo bude stanovena na zéklade znaleckého posudku (proces odpredaja minimalne 1,5 roka).
V suvislosti s uvedenym budi potrebné finanéné prostriedky, resp. podla vzoru zruSenej
zelezni¢nej trate Rimavskd Sobota — Poltar rozhodnutie o odpredaji predmetnej trate
v prospech VUC bolo prijaté vladou SR a nésledne bolo prijaté uznesenie vlady, podla
ktorého sa mal pripravit’ odpredaj trate za 1,-€, ktory bol ucelovo viazany na vybudovanie
cyklotrasy.

TaktieZ treba pocitat’ s ndkladmi na znesenie (odstranenie) trate.

Variant &.2 — vybudovanie cyklistickej cestitky pozdiz jestvujiicej Zelezni¢nej trati
Vyhody:

- komfortnejsie Sirkové usporiadanie cyklotrasy

- zachovanie Zeleznicnej trate

Nevyhody:
- rozsiahle vyruby stromov a krikov
- nasledne uprava terénu a realizacia podkladovych vrstiev pod cyklisticku cesticku
- vybudovanie novych premosteni vodnych tokov a dial'nice ( vzhl'adom na prekonanie
pomerne velkej vzdialenosti mimotrovilovo budu ndklady na toto premostenie
(lavka) tvorit’ asi Stvrtinu alebo tretinu vsetkych nakladov),
- zlozité majetkovopravne vztahy a zaber pol'nohospodarskej pody,

Predpokladané finan¢né naklady na samotni realizaciu cyklistickej cesticky v zmysle
spracovanej stadie 1275 000 € bez DPH.



Nakol'ko trasovanie cyklistickej cesticky je na sikromnych pozemkoch bude potrebné
majetkovo pravne vysporiadanie, ¢o si bude vyzadovat finanéné naklady na odkuapenie
pozemkov ( pocet vlastnikov 1056).

( Stadia tvori prilohu tohto materialu).

K uvedenému poznamenavame, Ze v pripade zachovania tejto ZelezniCnej trate a v pripade
jej d’alSieho prevadzkovania buda potrebné financéné prostriedky na jej prevadzku.

Stavba cyklocesty, spajajucej sidla Piestany-Vrbové bola navrhnutd do Regiondlnych
integrovanych uzemnych stratégii ( RIUS), ktory tvori podklad pre Integrovany regionalny
operacny program.

V ramci programovaciecho obdobia 2014-2020 bude uplatiiovany integrovany pristup
v Integrovanom  regiondlnom  operatnom programe realizovany prostrednictvom
Regionalnych integrovanych tzemnych stratégii - RIUS na Grovni samospravnych krajov.
RIUS je vychodiskovy strategicky dokument pre implementéciu finanénych prostriedkov EU.
RIUS predstavuje  posilnenie kompetencii VUC pri vybere projektov — delegovanie
schvalovania projektovych zamerov Rade partnerstva pre RIUS na Girovni samospravneho
kraja. TTSK ma vytvorenych 6 odbornych poradnych skupin pre oblast’ dopravy, socialnej
infraStruktiry, zdravotnej infrastruktiry, vzdeladvanie, kultirny a kreativny sektor a zivotné
prostredie. Rada partnerstva je schval'ovacia inStancia.

RIUS obsahovo vychadza z Programu hospodarskeho a socidlneho rozvoja TTSK na roky
2009-2015, z tzemnoplanovacej dokumentacie a d’alsich koncepénych dokumentov.

K ziadostiam o granty zoperatného programu na stavbu cyklociest je potrebné
vysporiadanie majetkovopravnych vzt'ahov a projektova dokumentacia.

Z Ministerstva pddohospodarstva arozvoja vidiecka SR v decembri pdjde vyzva na
spracovanie strategickych dokumentov — plan udrzatelnej mestskej mobility, generely
dopravy (nepatri sem vSak spracovanie PD na cyklotrasy) a vyzva na samotnli stavbu
cyklotras bude aZ v priebehu budticeho roka.

Pokial' dojde k schvdleniu uznesenia pod pism.A/, ¢im bude definitivne urcené
situovanie cyklistickej cesticky PieStany - Vrbové vSetkymi dotknutymi subjektmi, potom
budeme iniciovat’ stretnutie ohl'adom zmeny Zakladatel'skej zmluvy a Stanov zdujmového
zdruZenia pravnickych osob Mikroregion Zelena cesta PieStany — Vrbové, aby mohlo toto
zdruZenie vzniknut.
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CYKLISTICKA CESTICKA VRBOVE ~ PIESTANY
$tadia realizovatelnostt

A. Zakiadné adaje

Nazov:

A1, Identifikatné Udaje

Cyklisticka trasa Piesfany — Vrbové

Stupefi: Stidia realizovatefnosti
Obstaravatel: Mesta Piestany, Vrbové a obce Trebatice a Krakovany
Spracovatel: ProVia s.r.o., Lomonosovova 6, 918 54 Trnava,

Stidia
buddci

tel: 033 292921, e-mail. provia@provia.sk
A2. Ciel studie

realizovatelnosti si kladie za ciel doporucit najlepsiu moznl alternativnu pre
koridor cyklotrasy Piestany — Vrbové z hladiska stupfia realizovatelnosti, z

hiadiska majetkopravnych vztahov, prepojenia na existujtcu infradtruktaru a uZ
zrealizované & planované investicie, (Ozemnoplanovaciu dokumentaciu, Zivotné
prostredie, poéet obyvatefov dotknutych planovanym zamerom ako aj orientacnych

nakladov. _
Preto si spracovatel v spolupraci s obstaravatelom urcili hlavné ciele Studie:

s &

zvysit bezpecnost pohybu cyklistov,

minimalizovat kolizie medzi individuainou automobilovou dopravou a cyklistami,
zvysit plynulost cyklistickej dopravy,

znizit zavislosti obyvatelov na automobilovej doprave,

prispiet’ k zlepseniu Zivotného stylu a zdravotného stavu obyvatelstva,

prispiet k rozvoju cestovného ruchu,

rozsirit mozZnosti travenia volného &asu pre obyvatelov Piestan, Vrbového
a okolitych obci,

zatraktivnit region Piestany pre domécich aj zahranicnych turistov,
architektonicky a dopravne bezkolizne dotvorit komunikaény tah o cyklotrasu,
ziskat' urbanisticko - architektonicky navrh najvhodnejsieho cenovo dostupného
riedenia cyklotrasy

A3. Zdovodnenie spracovania Studie

Pre dosiahnutie -tychto ciefov bolo potrebné - obstarat vypracovanie
dokumentécie, na zaklade ktorsj sa zisti, do akej mieri je realne cyklotrasu zrealizovay'
Doévodom obstarania Studie realizovatelnosti je dosiahnutie zakladného relevantného

podkiadu pre:

L J

zaloZenie ob&ianskeho zdruZenia,

rokovania s viastnikmi dotknutych zariadeni a pozemkov,

preukazanie potreby uskutotnenia cyklotrasy v Useku Piedtany — Vrbové
preukazanie redlnosti realizovatelnosti tejto cykiotrasy, ktora bude postidena
v dvoch alternativach

vytvorenie presvedéivého podkiadu, potrebného pre ukongenie rokovani
a doriesenie pochybnostl a rozdielnych ndzorov vedenia cyklotrasy vo vztahu
na nevyuzZivani Zeleznicnu traf Piestany — Vrbové

nasledny projekt cyklistickej cesticky.



CYKLISTICKA CESTIEKA VRBOVE - PIESTANY
Etadia realizovatelnosti

B. Zhodnotenie si¢asného stavu

B1. Zhodnotenie skutkového stavu a dopad na cyklistickd infradtruktdru

Dotknuté mesta a obce st navzajom prepojené cestou [1/499 Topoltany —
Myjava, Tato cesta vedie od Topol€ian, cez rieku Vah takmer stredom mesta Piestany,
ponad Zeleznicu Bratislava - Zilina a dialnicu D1, okrajom obce Trebatice, Krakovany
aZ do centra mesta Vrbové a pokratuje dalej smerom do mesta Myjava. Tato cesta
spolu s miestnymi komunikaciami sl0zi aj pre nemotorovd dopravu. Z asti vedie cez
zastavané Uzemia miest a obci ale v dost velke] miere vedie aj mimo zastavané
tizemia, kde jej Sirkové usporiadanie a jej technicky stav pri predpisane] povolengj
rychlosti, nezodpoveda bezpetnému pohybu Gdastnikov nemotorovej dopravy. Tuto
skutoénost v stGCasnostl  rieSia  obce v spolupraci s prisluSnym  dopravnym
in§pektoratom a samospravnym krajom, Gpravami rychlosti v niektorych dsekoch.
Intenzita dopravy na ceste 11/499 sa v iseku medzi Vrbovym a Trebaticami pohybuje
medzi 10 tis. — 15 tis. voz./24 h, ztoho 15% tvori fazka nakladna doprava. Pri
predpoklade, Zze $pitkova hodina je 10% z celodennej intenzity, tak potom v tito
hodinu prejde cestou 1000-1500 voz.. Pre postidenie je kapacita na dvojpruhovom
Gseku cesty podfa TP 10/2010 - 2085 voz./h.

Vzhfadom na svoj charakter a pomerne vysoké dopravné zatazenie, je tato

trasa nevhodna pre vedenie cyklotrasy.
Toto konstatovanie podioZzené Statistickym (dajom, dokazuje to, ze pre

bezpeénost cyklistov je potrebné riesit’ cyklistick dopravu samostatnou trasou.

B2. Dopravna nehodovost v rieSenom Useku a jej vplyv na rieSenie
cyklistickej infrastruktdary

Délezity vplyv na navrh cyklistickej infrastrukitiry ma aj dopravna nehodovost’
na sieti pozemnych komunikacii. Zauimové Gzemie je spojené cestou [1/499, kiora je
zataZovana tak nakladnou ako i osobnou dopravou v stcasnosti absentuje cyklisticka
cesta a cyklisti sa rovnako pohybuju po tejto ceste ako ostaini tlastnici cestnej
premavky. Parametre-tejto komunikacie nie st po celej trase vidy idedine. Neupravené
a nespevnené krajnice spdsobuju  cyklistom pri strete s motorovymi vozidlami
- a s neohfadupinostou voditov velké problémy a velakrat to konéi dopravnou riehodou
a nie st vynimkou gj rahody konciace smrtou cyklistu.

B3. Zeleznitna trat’ Piestany — Vrbové a jej vyuZitie.

Dfia 27. oktobra 1906 otvorili na PovaZskej Zeleznici z Bratislavy do Ziliny
odbo&nu trat Piestany-— Vrbové s odbodkou Trebatice — Rakovice, ktorych vystavba sa
zadala v roku 1905,

Zelezniéna trat Vrbové — Piedtany je jednokolajna, (Zelezni¢nd trat &islo 803)
na zépadnom Slovensku, kiora spdja PieStany a Vrbové, patila k nej dnes uz
nejestvujlica odbocka Trebatice — Rakovice (pdvodne planovana len pre néktadna
dopravuy, istd dobu tu fungovala aj osobna doprava). &

Prevadzkova dizka oboch trati dosiahla 11,804 km (Piestany — Va‘bove 7,910
km, Trebatice — Rakovice 3,894 km). Hmotnost na napravu mohla dosiahnut 12 t.
Maximaine stlipanie dosiahlo 5 promile. [1, 4]

Uvedené Zeleznice mali len miestny vyznam. Zvacsenie nakladnej prepravy sa
dosahovalo najma na jesenf pri preprave repy. Osobna doprava fungovala iba medzi
Piegtanmi a Vrbovym, odbocka Trebatice — Rakovice sllzila iba nakladnej doprave. Az
v roku 1951 bola zavedena osobna doprava aj medzi Trebaticami a Rakovicami, kiora

chodila do roku 1971-1972.



CYKLISTICKA CESTICKA VRBOVE - PIESEANY
$tidia realicovatelnosti

Zru3enie osobnej dopravy na trati Piestany — Vrbové sa uskutoénilo v roku
1978. S platnostou od 1. 2. 2003 bola aj stanica Vrbové administrativne zrusena.

Trat’ Piestany - Trebatice - Virbové/Rakovice
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Toho Casu nevyuZivana trat je vedena v nasype, len v éasti Gseku medzi
Vrbovym a Krakovanmi je v zareze. Od Vrbového po Trebatice st kofajnice uloZené na
drevenych podvaloch. Od Trebatickej stanice po Piesfany na Zelezobeténovych
podvaloch. Posudzovany Usek zaina na Zelezniénej stanici vo Vrbovom a konéi
v krizovani s miestnou komunikdciou na ulici Brigadnicka v Piestanoch. Traf
v Krakovanoch krizuje cestu 11/504 (v km 49,960), v Trebaticiach miestnu komunikéciu
pri zelezniCnej stanici a v Gseku od Trebatic po Piesfany krizuje pofnG cestu, cestu
117499 (v km 65,483), udelovld komunikaciu k byvalej teplami, prechadza nad dialnicou
D1 cez Zelezobeténovy most a konéi pred priecestim na Brigédnickej ulici. Vtroch
miestach trat kriZzuje vodny tok, ktory prekonéva cez ocelové premostenie.

Zelezni®na trat vo viastnictve ZSR je v sGéasnosti vyuzivana len obdasne
Obéianskym zdruZenim Cango, ktory usporadiva jazdy ‘historickym viakom
a drezinami. Ztohto dbvodu traf postupne chéfra, drevené podvaly prachniveji aj
v miestach upevriovadiel, kde chybaji upeviiovacie skrutky, Zeleznitny zvriok zarastd
burinou. Premostenia cez vodné toky su neosetrované, skorodované a zdevastované.

Zintemetového zdroja na stranke hiip:/hn.hnonline.sk/publicistika-697/zo-
zrusenych-zeleznicnych-trati-cykiotrasy-497464 z 20.4.2012 je uvedené;

Osobna Zeleznitna doprava v sucasnosti nie je prevadzkovana na 24 frafiach,
na 19 z nich vak stale funguje nakladna doprava. V sGéasnosti sa-zrusené Zeleznitné
trate Rimavska Sobota - Poitar, Kvetoslavov - Samorin a Devinske Jazero - Stupava.
Na dvoch inych nevyuzivanych tratiach Komarno - Kolarovo a Piedtany - Vrbové (raz
rotne preteky pakovych drezin) nie je v stcasnosti prevadzkovana osobna ani
nékladna doprava.
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Na tratiach Piedtany - Vrbové, Zbehy - Radosina, Moldava nad Bodvou -
Medzev, Dobsina - Rozhava a TrebiSov - Vranov nad Toplou jazdi mimoriadne raz za
rok historicky motorovy vozefi. Zostatkova hodnota majetku $tatu na zruSenych
ZelezniCnych tratiach presahuje sumu 165,97 tis. eur.

Prevod prebytoCného majetku Statu so zostatkovou hodnotou do tejto surmy
schvaluje rezort dopravy. Vynimky v odévodnenych pripadoch s hodnotou majetku nad
uvedend sumu schvaluje vlada na navrh ministerstva hospodarstva. Ministerstvo
dopravy este pred zruSenim trate na navrh ZSR pontka prevadzku trate kraju, obci
alebo zdruZeniu obci i inej osobe. Zrusit' trat mdze az potom, ked nikto neprejavil
zaujem.

Takmer 75 kilometrov zrusenych Zelezniénych trati, ktoré uz roky nevyuzZiva ani
osobna ¢i nakladna viakova doprava, by sa mohlo prerobit na cyklotrasy. O takejto
zmene uvazuje spravea kolaji Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR).

Podla Zuzany Chalupovej zo ZSR by sa na zaklade predbeznych planov mohlo
zmenit na cyklistické chodniky paf trati, a {o:
e =z Poltara do Rimavskej Soboty,
z Komarna do Kolarova,
- z Kvetoslavova do Samorina,
z Devinskeho Jazera do Stupavy,
z Piestan do Vrboveho.

"Predbezne odhadujeme jednotkové naklady na kilometer cyklotrasy vo vyske
zhruba 35 000 aZ 40 000 eur," vycdislila Chalupova. Na premenu trati by sa mohli
pouZit' aj peniaze z eurofondov.

Vacsine zainteresovanych ludi okolo problému budtcnosti Zeleznice Piestany —
Vrbové je Upline jasné, Ze tato Zeleznica nema v najbliz8om obdobi Ziadnu nadej staf
sa tratou s pravidelnou osobnou dopravou s intervalom 60 alebo aspoti 120 mindt,
zabezpefovanou modernymi  nizkopodiaznymi  klimatizovanymi  motorovymi
jednotkami. Stanice a zastavky s vyrazne vzdialené od zaujmu pripadnych
cestujucich.

Vzhladom k tomu, Ze Zelezniéna trat’ stratila pévodny vyznam, pretoze jeho prevadzka
je neekonomicka a jej uvedenie do prevadzkyschopného stavu by si vyZiadala nemalé
prostriedky, hladalo sa jej iné vhodné vyuZitie. Tento potencidl ~ nevyuZivajlca
zeleznica — je potrebné vyuZit pre budovanie cykiotrasy. Tieto trasy s velmi vhodné
pre nemotorovi dopravu. Ich $irkové usporiadanie, uréené zataZenie, pozdiZny
 a prieCny sklon, stipanie a klesanie vytvara predpoklad Kvalitnych cyktotras pre dennd
prepravu za pracou alebo pre cykloturistiku.

‘ A tym je prestavba na cyklistickG cestiCku, ktora" by sltizila nielen pre turistické

uéely, ale aj na dochadzku za pracou, do Skoly a za ndkupom.

B4. Vyvoj a prognoza cyklistickej dopravy v Trnavskom samospravnom kraji
(TSK)

Sugasny stav cyklistickej dopravy v TSK je charakteristicky na jednej strane
malou dopravnou infrastruktirou v kvalifikacnom aj kvantifikaénom vyjadreni, teda
kvalita povrchov, znacenie a pocet vybudovanych cyklopruhov, cestiCiek pre cyklistov
alebo cyklochodnikov avSak na strane druhej je charakieristicky pritomnostou cyklistov

na dopravnej infradtruktuire kraja. Z hladiska druhu cyklistov rozdefujeme cyklistov na:

' s Cyklistov vyuzivajucich bicykel v rémci mesiskych aglomerécii alebo obci, alebo
vramei slvislych sidelnych koridorov v extravilane za ucelom dopravnej
obsluhy

« Cyklistov vyuZivajtcich bicykel na rekreacné Udely — cykloturistiku

Cykloturisticke trasy umiestnené v jazdnych pruhoch pre automobilov(i dopravu
su zvlast problematické, ak sa nachadzaji na dopravne nebezpeénych cestach. ide
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hiavne o cesty, ktorych $irkové usporiadanie, smerové a pozdizne vedenie je vzhiadom
k vyznamu cesty, k intenzite dopravy a k podielu taZkej automobilovej dopravy
nevyhovujlice. Uvedené aspekly sa prejavujll vnechuti cyklistov, v obave o
bezpelnost svojej jazdy, vyuZivatl takio stanovené cykliotrasy.

Z metodického hiadiska je potrebné sa snaZit o vzajomné skibenie uvedenych
funkcii cyklistickej dopravy do jednotnej siete cyklotras, v ktorej bude mat' prioritné
postavenie zakladna kostrova siet, zabezpecujlca hlavné prepravné vztahy dopravnej
obsluhy tzemia i cykloturistiky.

Rekreacéna cyklistika sa prejavuje vo forme vidieckej, tak aj vo forme mestske;
turistiky. Tato mozZnost pruZnej Casovej a miesinej prisposobivosti podla zaujmov
turistu vytvara z cykloturistiky vyhfadavany aktivitu. SGCasna siet cykloturistickych tras
Trnavskeho samospravneho kraja ma charakier, reSpektujlci predovsetkym Sportové a
rekreadné poziadavky na cyklistickii dopravu. V zakladnej Strukttre vznikia pomerne
velmi rychlo prepojovanim lokalnych oblasti bez koncepcie centraineho riadenia.
Cykloturistické trasy vyuZivaju vacsinou existujlice komunikacie od pofnych ciest a
miestnych komunikacii aZz po miestne stbehy s rychlostnymi cestami a cestami |.
triedy. Takto koncipovana siet' je prirodzene poznamenana vyskytom velkého podtu
nedostatoénych a2 chybnych a rizikovych miest na jednotlivych trasach, z ktorych

-niektoré mozno oznacit za velmi nebezpetné.a rizikové z hfadiska ochrany zdravia
Uéastnikov a bezpecnosti dopravy.

V ramci vyuzivania cyklistickej dopravy st napomocni zamestnavatelia v spolupraci

s miestnymi samospravami, ktori sa snaZia pomahat obyvatefom dochadzajicim za

pracou tym, Ze buduju cyklistické chodni¢ky vedice mimo cestnych telies tzv. skratky

z miesta bydliska k samotnym priemyseinym arealom /napr. Krakovany ~ Priemyseiny

areal. /.

B5. Sucasny stav infradtruktiry cyklotréas v okoli kupefného mesta Piestany

Zastavané Gzemie miest a obct z hfadiska cykiistickej dopravy je v zasade
mozZné oznadit za priestor s dominujlicou dopravnou obsluznou funkciou a neosidlené
tizemie prirodného charakteru oznacit za priestor s dominantnou cykloturistickou
funkciou. V mimo zastavanych Uzemiach miest a obci, v spojniciach sidelnych Gtvarov
sa obidve funkcie navzajom prelinaja.

Cyklisti vyuzivajaci bicykel na rekreaéné 0fely — cykloturistiku, majd v okoli
kipelného mesta vhodné podmienky, ¢o sa neda povedat o cyklistoch vyuZivajlcich
bicykel v ramci samotnych miest a obci, alebo v ramci stvislych sideinych koridorov v

. extravilane za (¢elom dopravnej obsluhy hiavne pohybu ebyvatelov za pracou. Aj ked'

mesto Piesfany uz dihSie sa snaZi tento problém postupne Gspesne riesit, kvalita
a bezpeénost' cyklotras je obmedzovana prave preruSovanim a nedotiahnutim tychto
tras ako suvislych a bezpelnych koridorov pre cyklistov. Samozrejme st aj svetlé
vynimky ale hlavne pre cykloturistiku. '

Vyznamnou a najma rekreaénymi cyklistami vyuZivanou je trasa v Piestanoch,
vedica po brehu Dubovej od ulice Dominika Tatarku, stibezne s Dlhou ulicou,
a nasledne s rekreac¢nou ulicou aZ po vodn(l nadrz Sihava. Na Gzemi mesta sa
predpokiada postupné predizovanie tejto cyklocestitky. Tento novy chodnik pre
cyklistov a koréuliarov v diZzke 2 kilometrov (oznadeny ruZovou farbou) vedie iba par
metrov od hotela Maj popri revitalizovanom potoku Dubova. Je to viastne miestami
zdruZeny chodnik, oddeleny réznymi materidlmi, vlastne paraleine s nim ide dlazdeny
chodnik pre chodcov. V zeleni, bokom od cestne} komunikécie vytvara spojnicu hotela
s Cyklookruhom okolo Sifavy.

K obltbenym patri Cyklo okruh Sifava. Myslienka vybudovania relaxaéného
okruhu pre pesich, kolieskovych korCuliarov a cyklistov okolo vodnej nadrze na rieke
Vah sa zrodila uz v roku 2000. Volba padia na idto lokalitu, lebo pontka uchvatny
pohlad z koruny hradze na okolitl prirodu - na hladinu vodnej plochy, siluetu hor a
zvydky okolitych luznych lesov. Sliava ako chraneny areal je domovom mnohych
druhov vtactva, ktoré svojou pritomnostou umociiuju pritaZlivost krajiny. Trasa je dlha

7
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priblizne 11 kilometrov, je to cesta s tvrdym povrchom /asfaltovd/ pre nenaroénost je
oblubenym miestom vyletov celych rodin.

Vazska cyklomagistrala je stbor vyznagenych cyklotras pozdi# rieky Vah od
Madunic cez Pietany a Trendin do Ziliny. V Piedtanoch zadina jedna z hajdihsich
oznatenych cyklotras je 56 kilometrov diha, ktora zadina pri Kolonadovom moste a
kondi aZ v Trencine. Cykloturistov ¢aka po ceste moznost jazdy na vodnych skitroch v
Hornej Strede, kadtiel v Brunovciach, zrlicanina hradu v Beckove a hrad a mesiské
muzeum v Tren€ine. Vacsinou vedena po vaZskych hradzach a asfaltovych Géelovych
komunikaciach, ako aj po S$tatnych cestach. Hlavna frasa vedie od madunickej
hydroelektrarne medzi kanalom a Vahom popri vodnom diele Sifiava do Piestan. Odtial
pokratuje cez Nové Mesto nad Vahom cez Beckov do Trendina a Nemsovej. Tu po
tatnej ceste vedie cez Puchov, PovaZskU Bystricu, Byt&u do Ziliny.

Malokarpatska cykiomagistrala je dialkova cyklotrasa vediica popod Malé
Karpaty. Zadina sa v Novom Meste nad Vahom a cez Cachtice, Vrbové, Trstin,
Bukowvl, Pernek vedie do Vysokej pri Morave, kde sa kondi. V&&Sinou je vedena po
-cestach Il. a li triedy. Z Piestan do rodiska Marica Befiovského Vrbového je z Piestan
10 kilometrov, cykloturisti by sa mali napojit v obci Ostrov na Malokarpatski

magistralu.

Cez Vrbové na Cerenec

DiZka tam i spat cca 24 km, z Piestan sa vydame po statnej ceste €. 499 nadjazdom
ponad Zeleznicnd trat a diafnicu aZz do Trebatic. Tu odboéime vpravo a cez mesto
Vrbové pokradujeme po hlavnej ceste aZ k vodnej nadrzi Cerenec. Spat sa ide tou

istou trasou.
Zdro; Informacne strec!xsko Plest’any

_ Posiedne dve trasy by sa stait bezpecnejsze keby vzmkia c;sta cykhstzcka
cestsckazmesta Piestany do mesta Vrboveé. : . Sl

B6. Ochrana prirody a krajiny vo vazbe na lokalizaciu a vyuZivanie siete
cykiotras

V naSom pripade sa jedna o pohyb cyklistov v extravilane teda v prirodnom
prostredi s definovanymi pravidlami ochrany prirody s ochranou |. stupfia. Zakladnym
legislativnym dokumentom ochrany prirody a krajiny Slovenskej republiky je zakon
Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 543/2003 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorsich predpisov. RieSené (zemie sa nenachadza v Ziadnom ochrannom
pasme z hladiska ochrany prirody ani nezasahuje do chranenych Gzemi, vtagich Gzemi
a uzemi NATURA 2000,

Cykloturistika tak ako kaZda ina fudska &innost ma dopad na Zivotné prostredie
a na klimatické zmeny. Investicie do cykloturistickej infrastruktiry si preto vacsinou
smerované aj do vyuzZitia existujlcej infrastruktiry ako napriklad nevyuZivané
Zelezni¢né trate, koruny vodnych hradzi alebo starych nevyuZivanych ciest. Samotna
vystavba novych cyklistickych cestiGiek ma minimalny vplyv na faunu a floru. Vagsi
dopad na zivot v prirode mdZe zaznarnenat skér ich zvySené vyuZivanie zvlast ak sa
jedna o chranené a citlivé tzemia.

Samotné bicyklovanie nespdsobuje Ziadne emisie i ked je pri stanoveni hodnoty
uhlikovej stopy potrebné zakalkulovat aj cestu motorovym vozidiom do destinacie, kde
sa potrebuje turista dostat’.
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B7. Legislativha podpora tvorby cyklotras

Cykiodoprava a cykloturistika je oblast, kiora predovsetkym v ramci Eurdpy
zaznamenava prudky rozvoj. Tento rozvoj cyklistickej dopravy si vyZaduje podporu tak
zo strany $tatu ako aj samosprav. Je nevyhnutngé venovatl igjio problematike velkd
pozornost a vytvarat podmienky legislativne a finanné na pripravu a realizovanie tras
pre nemotorovu dopravu.

Vlada Slovenskej republiky na svojom zasadnuti dila 7. méja 2013 uznesenim ¢.
223 schvélila navrh Narodnej siratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v
Slovenskej republike. Schvalenim stratégie a jej uplatnenim v praxi sa nastavili
systémové kroky postupného uplatfiovania aktivit cyklistov v Sirokom rozsahu tak, ako
je to zvykom v ostatnych vyspelych krajinach.

Viziou Cyklostratégie je:

« Uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenneho druhu dopravy a jej integracia
s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako

. pInohodnotnych. (i€astnikov cestnej premavky v silade so.zdujmom o frvalo-.
udrZatelny rozvoj mobility a o zvySovanie celkovej kvality Zivota obyvatefstva.

« Vyrazné posilnenie cykloturistiky ako doleZitého segmentu cestovného ruchu s
velkym potencialom najma pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie
konkurencieschopnosti a zamestnanosti.

Uplatfiovanim Cyklostratégie na uUrovni Statu, samospravnych krajov |
jednotlivych miest a obci moZno postupne dosiahnut efektivne zaclenenie cyklisticke;
dopravy do dopravnych systémov, &o povedie k redukcii negativnych désledkov
automobilovej dopravy a k celkovému zlepSeniu Zzivotného prostredia. Cyklisticka
doprava sa mdZe aj na Slovensku staf’ doleZitym prvkom trvalo udrzatelného rozvoja
mobility. Vyznamnym sposobom poméZe aj rychlejSiemu rozvoju cykloturistiky.

V programovom vyhlaseni vlady SR je cestovny ruch zahrnuty do viacerych
oblasti. V ramci ekonomickej diplomacie bude viada SR venoval pozornost
dobudovaniu systému jednotnej prezeniacie Slovenska v zahraniéi s osobitnym
dérazom na maximainu mieru synergie kulttirnych hodnét, ekonomickych zaujmov a na
podporu cestovného ruchu.

V 3. Gasti zameranej na trvalo udrzatefny hospodarsky rozvoj sa viada zavizuje

podporovat rozvoj nemotorovej, predovietkym cyklistickej dopravy.

Potencial cestovného ruchu na Slovensku predstavuje sibor prirodnych,
kultirnych a historickych hodnét. Ich bohatstvo v sucinnosti s aktivitami subjektov
cestovného ruchu vytvara realne predpoklady na perspektivny vyvoj tohto sektora.
Preto Slovensko z hadiska vizie chapeme ako krajinu s vyspelym cestovnym ruchom,
ktory bude medzinarodne konkurencieschopny, s rozvinutym a kvalitnym destina¢nym
manaZmentom, kvalitne poskytovanymi sluZbami, dostatoéne vzdelanym a
kvalifikovanym persondlom, v jasnej koexistencii s ochranou prirody, kultdrnymi
hodnotami a zachovanim kultirneho a prirodného dedicstva.

Strategicky ciel cestovného ruchu na Slovensku musi vychadzat z jeho vyvoja,
potencialu a v neposlednom rade z prijatych dokumentov. Ide predovdetkym o
Programové vyhlasenie viady SR na roky 2012 - 2016 a Koncepciu tzemného rozvoja
Slovenska. Strategicky ciel preto moZno definovat ako potrebu: zvySovania
konkurencieschopnosti cestovného ruchu pri lepsom vyuZivani jeho potencialu, so
zamerom vyrovnavat regionalne disparity a vytvarat nové pracovné prileZitosti.
lde o takmer identicky strategicky ciel, aky stanovila uz uvedend Nova stratégia
cestovného ruchu SR do roku 2013. Je potrebné nielen pokradovat v zaatych

aktualnych procesoch, ale na zaklade novych poznatkov a vychodisk definovat nové
¢iastkoveé ciele:
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a) sustredif pozornost na inovacie existujicich produktov cestovného ruchu na
zaklade trendov v dopyte po cestovnom ruchu,

b) lepsie vyuZivat prirodny a kultdrnohistoricky potencial Slovenska podporou
ciefovych miest, kde uZz existuje stabilizovany dopyt klGéovych trhov
(nepodporovat nové cielové miesta s nestabilnymi segmentmi trhu, kioré
neprinesl dostatoény synergicky efekt),

c) podporoval cielové miesta s dostatoCnym prirodnym a kulttirnohistorickym
potencidlom v zaostavajicich regionoch s vysokou mierou nezamestnanosti a

tak vytvaraf nové pracovné prileZitosti.

V rémci pripravy Parinerskej dohody SR na programové obdobie 2014 — 2020

sa vidda zaviazala vytvaral podmienky na realizaciu rozvoja cykloturistiky, pedej
turistiky a vodnej turistiky. Kroky k zabezpedeniu ciefov rozvoja cykloturistiky definuje
.Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike®,
ktord viada SR schvdlila uznesenim €. 223/2013. Ide nielen o budovanie a znatenje
cykiotras, ale aj vytvorenie legislativnych a technickych podmienok a hladania
optimaineho finanéného zabezpedtenia ich vystavby a nasledne prevadzky.
Stcasne je potrebné v spolupraci s Klubom slovenskych turistov (KST) hladat riesenie,
predovSetkym finangné zabezpedenie, budovania a znadenia turistickych chodnikov a
- irés, vratane dobudovania infradtruktiry pre navstevnikov. v zemiach-s prirodnymi
hodnotami (chodniky, naucné chodniky, cykiotrasy, informaéné centraai.) aotvorbua
podporu aktivit pre ndvstevnikov v chranenych Gzemiach (sprevadzanie navstevnikov v
prirode, ekovychovné podujatia a pod.)

Viada SR schvilila dia 15. janudra 2014 svojim uznesenim &. 27/2014 — Trvaly
finanény mechanizmus na implementaciu Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike zriadenie samostatného programu v
rozpoéte MDVRR SR — Rozvoj cyklistickej dopravy a cykioturistiky od 1.1.2015

« moZnost uplatiiovat si od roku 20156 kaZdorotne v Statnom rozpoéte iastku v

objeme 10-15 mil. € (2-3 €fobyvatel/rok) na rozvoj cyklistickej dopravy a

cykioturistiky

« vytvorenie stabiiného dotaéného mechanizmu na prerozdelovanie financii

opravnenym Ziadatefom (VUC, mestd, obce, zdruZenia obci a obéianske

zdruZenia)

Model financovania cyklistickej dopravy a cykioturistiky

Nirsdni drovet -
MDVRR SR Troali Il - . _ _
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C. NAVRH RIESENIA

C.1 Navrh cyklotrasy Vrbové - Piestany

Pre trasu Vrbové - PieStany boii navrhnuté dve rieSenia samostainej cyklistickej
cesticky, bez Gfasti automobilovej dopravy. Prvou je vyuZit nevyuZivan( Zelezniéng
trat. Druhy navrh riesi cyklistickl cestiCku v stbehu so Zeleznicou. Prave pre potreby
uzivania cyklotrasy pre bezpetné nemotorové dopravné spojenie mesta Vrbového
a mestom Piestany a prilahlymi obcami Trebatice a Krakovany je potrebné navrhnit
obojsmerny cyklotrasu s pevnym povrchom a takeho Sirkového usporiadania, aby sa
po nej bezpetne prepravovali nielen cykloturisti ale hlavhe obyvatelia dochadzajuci do
blizkych miest a obci za pracou s pouZitim cestnych bicyklov, pretoZe takato cyklofrasa
ma prisnejdie poZiadavky na parameire a bezpeénost ako cykliisticky chodnik alebo

zelena cyklocesta pre cykioturistov,
V oboch variantoch sa pocita s pripajanim cyklistov z jednotlivych miest a obci

na spojnicovd cyklistickl cesticku po m;estnych komumkamach prlpadne po
jestvujlcich cyklotrasach.
- .. Podla prirutky pre nemotorovll dopravu, Sport a turizmus sa nemotoristické
komunikacie maju navrhovat tak, aby boli dostatocne Siroké pre dvoch cyklistov vedla
seba vadsinu asu a s moznostou vyhnut sa bezpeéne oproti iducim cyklistom. Rézne

Sirkové usporiadania na trase je akceptované.
Stlpanie viac ako 6% len v minimalnej miere a pokial je to mozné, odporti¢ame vyhnit

sa takymto miestam. V horskych partiach a sedlach maximaine stipanie 10% na
kratkych Usekoch. Trasa by mala byt zjazdna za kaZdého pofasia a pocCas celého
roku. RieSené Uzemie je rovinaté odporaCané stupanie nie je problém dodrZat vo
variante 1 a okrem kratkych Gsekov aj vo variante 2. Dopravné znacenie bude
v projekte rieSené podla vyhladky €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava cestny zakon
a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Navrhovana cyklotrasa je rieSend ako nenaro€na, samostatna nemotorovéa
komunikacia obojsmerna s nizkou a strednou rychlostou pohybu, s kvalithnym jemnym
povrchom. Variant 1 je mozné zaradit medzi nasypové zelené cesty, z dévodu vedenia
~ po ftrase byvale] zZeleznice, ale stvrdym asfaltovym alebo jemnym beténovym

“povrchom. Podfa STN 73 6110 sa jedna okategonu cesty D2 - cyklistické
komunikacie. Sirka cestitky bude 3,0 m.

~ Navrhovana cestitka by mala vyhoviet aj podimienkam trasy pre nemotorovii
dopravu, vyuzZivana za Géelom prepravy na mensie vzdialenosti v beZnom Zivote —
zamestnanie, nakupy a navsteva instittcii, kde sa mdzu pohybovat cyklisti a popripade
aj fudia na kolieskovych korculiach a rovnako aj ako trasa na Sportové a turistické
vyZitie, ktorl vyuzivaji obyvatelia a turisti za Ucelom Sportu a rekreaénych aktivit.
V zahranici je zvykom uvadzat minimalny priestor potrebny pre dvoch cyklistov vedla
seba 3,0 m, teda Sirka kazdeho pruhu by mala byt 1,5m. STN 73 6110 vynimoc¢ne
povoluje aj Sirku 1,25 m pre kazdy pruh, ¢o znamena Sirku 2,5 m pre obojsmernu
--gyklistickl komunikaciu. Len vo velmi stiesnenych podmienkach je moZné pouzit' sirku
1,0m.

Variant 1

Prestavba Zelezninej trate na cyklistickt cestiCku si vyZiada vybratie kolajovych poli
a ich demontaZ, odvezenie na skiadku, Gpravu podioZia budtcej cyklisticke] cestiCky
a pokladku dvoch vrstiev asfaltového betonu, Upravu a rekonstrukciu premosteni
vodnych {okov a doplnenie dopravného znafenia a dopravnych zariadeni. Pretoze v
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useku jazdili viaky, vychadza sa z toho, Ze podioZie je tu dostatoéne zhutnené. Pri
budovani frasy sa teda vyuzije tento benefit minulého uZivania. Predpoklada sa, Ze
bez speviiovania podloZia by sa hlavne robil zvr8ok, ktory by mal fungovai ako
bezpeéna asfaltova cyklotrasa, ktoré bude splhat podmienky cyklotrasy eurdpskych
standardov.

Predpoklad bol, Ze naklady na cyklotrasu nebudl vysoké nakolko ide o rovny
povrch bez komplikovanych prevySeni terénu.

Variant 2

Druhym variantom a alternativou pre vedenie cyklistickej cestiCky v mieste
selezniénej trate je vybudovanie novej cestitky pozdiZ jestvujlicej trati.

Pre cykiistick(i cestitku je v prvom rade potrebné najst vhodnt trasu fak, aby smerovo
a vyskovo vyhovovala normovym poZiadavkant.

Preto spracovatel uskutognil prieskum v teréne za Géelom ur€enia alternativnej
trasy, ktory dokiada fotografiami. Po prejdeni celej trasy sa ako vyhovujlcej$i javi
~ priestor juZne od Zeleznice, pretoZe po severnej strane sa nachadza nadzemné
vedenie VN, sukromné polia, objeki byvalej stanice v Krakovanoch a podobne.
PretoZe VN vedenie je situované v bezprostrednej vzdialenosti v stibehu so Zeleznicou
a ma svoje ochranné pasmo, nie je mozneé viest cyklistickl cestiCku ani cyklisticky
chodnik v stibehu s tratou medzi tratou a vedenim. Od majetkovej hranice parciel
Zeleznic sa nachédzaju stkromné polia teda ornd poéda mimo zastavaného Uzemia,
pofnohospodarsky vyuZivand, kde "8G zloZité majetkové vztahy azéber
polnohospodarskej pody.

Ani vedenie cesticky po juZnej strane v8ak nie je bezproblémové. Pozemky
maji mnoZstvo majitelov, vo velkej miere je priestor pozdiZ trate zarasteny vzrastiou
zelefiou alebo zarasteny naletovymi drevinami, kde by bolo nutné riesit rozsiahle
vyruby a nasledne aj Qpravu terénu vo vztahu na zeleznicu v miestach pnpadneho
prechodu cez Feleznicu. Taktiez vyrazné &irkové problémy su v dotyku s cestou 11/498
medzi Krakovanmi a Trebaticami. Nepripustné vyskové rozdiely za priecestim cez
cestu /504 bude potrebné riedit’ nasypmi. Rovnako treba vybudovat nové premostenia
_ vodnych tokov. No najzasadnejSim. problémom je krizovanie s diafnicou, kde je
potrebné prekonat’ pomerne velku vzdialenost mimotiroviiovo, napr. lavkou. Realizicia
favky si vyzaduje pripravu projektovej dokumentacie, rokovania a konania (lGzemné,
stavebné, prip. postidenia vplyvov na zivoiné prostredie) a nezanedbatelnou bude 3aj
cena samotného diela, predpokiadame, e bude &init asi Stvrtinu aZ tretinu vSetkych
nakiadov.

V pripade realizacie konkrétnej z navrhovanych cyklotras bude potrebne
postupovat’ v zmysle zékona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (dalej EIA).

C.2 Uzemnoplanovacia dokumentacia a cyklisticka infragtruktira

Uzemnoplanovacia dokumentacia j& zakladnym nastrojom (zemného rozvoja,
slGZi pre sustavné a komplexné rieSenie priestorového usporiadania a funkéného
vyuZivania Uzemia, urenia zasad, vecnej acCasovej koordinacie cCinnosti
ovplyviwijticich Zivotné prostredie, ekologickt stabilitu, Uzemny rozvoj a tvorbu krajiny
v stlade s principmi trvalo udrzatelného rozvoja. Preto je velmi ddleZité ukotvenie
cyklistickej infrastruktary v Uzemnoplanovacom procese. Je nevyhnuté pre
systematické planovanie rozvoja cyklistickej infrastruktary, ktora ma svoj uzemny
priemet a nevyhnutne sa dostava do kontakiu s inymi Gzemnymi systémami. Nie vSetky
stupne Uzemnoplanovacej dokumentacie sa problematikou cyklistickej infrastruktiry
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zaoberaji v rovnakom rozsahu, ale odstupfiovane. Uzemny plan celostatneho rozsahu
Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska sa cyklistickou dopravou ako dopravnym
systémom nezachera. Zalina to ahlavné taZisko rieSenia tejto problematiky je
regiondineho charakieru leZi na Gzemnych planoch regidnov. Ale aj to rieSenie
cyklistickei problematiky v dzemnych planoch regidnov ma kenceplny charakter, ale do
Uzemnych planov obci a miest sa preberaju z nich zavézné regulativy cyklisticke;]
infradtruktiry, ktoré dalej Uzemné plany miest a obcl spracovavaji v zodpovedajlice;
obsahovej a lokalizaénej podrobnosti.

MozZe byt aj opaény smer procesu, tieZ sa vyuziva, v ramci spracovania kapitoly
cyklistickej dopravy sa do Uzemného planu regiénu od obci a zéujmovych zdruzeni
preberané podklady z miesinej Grovne, ktoré sa potom zapracuju do regionainych
sUvislosti a - v pripade ich stladu s koncepciou - st prevzaté do regionalnych rieseni

Spracovanie tejto $tiidie ma charakter Uzemnoplanovacieho podkiadu, uréeného na
zapracovanie koncepcie rozvoja cyklistickej dopravy Trnavského samospravneho
kraja, ako celku. Ciefom je riesit komplexne cyklistickt infrastruktiru a hlavne riesit
dva zasadné Uceloveé typy tras:

s dopravno-obsluZné

s cykloturisticka.

Zamerom bude vytvorit’ Gzemnoplanovaci podklad vybaveny naleZitostami pre jeho
prevzatie do pripadnych zmien a dopinkov Trnavského samospravneho kraja.

V rieSenom uzemi, v3etky dotknuté obce a mestd majl vypracovany Gzemny
plan obce alebo mesta. V kazdom tomto Gzemnom plane je cyklodoprava deklarovana
ako potrebny a uZitoény &initel pre rozvoj cykloturistiky a rozvoja cestovného ruchu.

C.3 Cyklistika ako sucast cestovného ruchu, vyuzitia volného Sasu

Potencial cestovného ruchu na Slovensku predstavuje suibor prirodnych,
kultirnych a historickych hodnét. Ich bohatstvo v sudinnosti s aktivitami subjektov
cestovného ruchu vytvara redine predpokiady na perspektivny vyvoj tohto sektora.

Kupelny a zdravotny cestovny ruch je na Slovensku dobre rozvinuty. Prirodné
lie¢ebné klpele maju nezastupitelnu Glohu v prevencii chorbb. Kdpefna lieCba pomaha
predchadzat civilizaénym ochoreniam. Slovenské lie€ebné klipele zaraduja do svojho
programu rézne sluzby (wellness, vikendové pobyty na skrasfovanie, odbliravanie
stresu a cyklistické aktivity) aj pod lekarskym dozorom, Oblast PieStan ma rozvinuty
cestovny ruch preto sa predpoklada, e budovand cyklistickd cesticka bude velmi -
vyhladavanou aj zo strany navstevnikov. klpeineho mesta abude moZné tymto
navstevnikom zaujmovych miest a obcl pontknuf aktivity akymi sa:

- Cykloturizmus — cestovanie na bicykli z dbvodu volno Casovych aktivit,
bicyklovanie je integrainou stéastou turistického zazitku.

- Cyklo vylety — volno ¢asova aktivita na bicykli najcastejSie uskutoghovana z
miesta bydliska irvajlica viac ako 3 hodiny. Casto st tieto typy vyletov
uvadzané ako cyklo exkurzie. M6Zu byt sti€astou dlhsej dovolenky.

Doélezité su aj motivaéné faktory uZivatelov cyklotras ako napr:

- Cykloturisti st k bicyklovaniu motivovani predovietkym zdravotnymi dovodmi
(fyzicka akiivita), moznostou oddychu a tiez ziskanim novych poznatkov o
novych lokalitach. Mensiu Glohu hra cenova dostupnost, atrakiivita krajiny a
pohodiie potas pobytu.

- NajdéleZitejsimi faktormi pre cykloturistov pri vybere destinacie st bezpeénost
(cesty s nizkou intenzitou dopravy), dobra orientacia v teréne (dostatocné
cykloznaenie), moZnost variant pri vybere trasy a turistické sfuzby.

Aj pre vidiecky turizmus bude cyklotrasa velkym prinosom. V obciach Trebatice
a Krakovany sa zagal rozvijat' vidiecky turizmus a poznavaci turizmus s vyuzivanim
vidieckeho prostredia ajeho danosti arovnako aj prirodnych a kultGrnych hodnét
v Uzemi. Obce obnovujd miestne a regionaine tradicie, vytvaraju podmienky pre rozvoj
sluZieb {ubytovania v stkromi, stravovania, Sportovych a kulttrnych aktivit, vytvaraji
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informacné strediska). Napriklad v obci Trebatice sa tradi€ne uskutocfiujt okrem inych
kultGrnych podujati Kapustové hody. V obci Krakovany zas kaZdoroCne byvaju
folklérne slavnosti, prehliadka folkiérnych stborov z &oho sa uz stava tradiény Zupny
festival kultGry. Pre kaZdu takuto aktivitu v obci alebo v meste s néporom velkého
podtu navitevnikov, je vidy velkym problémom automobilové doprava a parkovanie
vozidiel. Preto cykliisticka cestiCka by dost velkou mierou mohia pomdéct riesit’ tento
problém a zaroven aj zatraktivnit tieto podujatia.

C.4 Cyklistika ako suéast dopravnej obsluhy Uzemia

V riesenom Gzemi sa zalal rozvijat’ aj vyrobny sekior. Vznikli na okrajoch obci
priemyseiné aredly, zvy$il sa zaujem mladych rodin o byvanie na vidieku. Zivot na
vidieku, v blizkosti kipelného mesta a mesta Vrbové s bohatou histdriou, sa stava
atraktivnym. Preto vybudovanie cyklotrasy bude prinosom aj pre samotnych
obyvatelov, skvalitni sa ich Zivot, presun za pracou, nakupmi, kultirou a Sportovymi
aktivitami sa stane nezavislej§im od primestskej dopravy alebo automobilovej
dopravy. Nehovoriac ¢ tom Ze cyklistika je aj momentalnym trendom pre zdravy Zivotny
§tyl. Preto je potrebné urobit’ vietko pre rozvoj cyklotras aj takiito nemotorov( dopravu
hlavne za pracou.. Velmi peknym prikladom je cyklisticka. cesticka spajajuca
Krakovany s priemyselnou zénou na okraji obce medzi Krakovanmi a Trebaticami,
ktora prispela aj k pohodinému a kratSiemu prepojeniu oboch obci mimo cesty 11/499.

C.5 Orientacny rozpodet stavebnych nakladov na cyklotrasu

Variant 1“ - prestavba Zelezni¢nej trate na cyklisticki cesticku

Di#ka dotknutej Zelezniénej trate ~ 6 573 m
z toho:
- nadrevenych podvaloch 4623 m
- na betdnovych podvaloch 1950 m
Dizka Zelezniénej trate v dotknutych katastralnych Gzemiach:
k.ti. Piestany — 1438 m
k.a. Koctrice —1 184 m
k.0. Trebatice —1 716 m
k(. Straze—1726m
k.(. Vrbové ~ 508 m

Pocet priecesti a priechodov — 7
Poctet premosteni tokov a priekop - 6

Prace a material Jednotkova cena cena
Vybratie kolajovych poli na drevenych podvaloch — 3,251 €/m:
—- 13004 €
Vybratie kolajovych poli na beténovych podvaloch — 3,251 €/m:
: —~ 8398B€
Rozobratie kofajovych poli na drevenych podvaloch — 6,127 €/m:
—-28325€
Rozobratie kolajovych poli na betonovych podvaloch — 6,471 €/m:
: -12618€
Odstranenie kolajového 16zka z kameniva po rozobrati kolaje - 3,981 €/m3:
— 23587 €

Rozobratie kolaje na drevenych podvaloch — 4,713 €/m:
—-21788€
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Rozobratie kofaje na betonovych podvaloch — 5,489 €/m:

~10704 €
Rezanie kolaje plamefiom — 4,088 €/ks:
- 5383€
Ostatné prace, spojené s rozobratim a Gpravou kolajiska:
- 20 000 €
Naklady na realizaciu cesti¢ky pri Sirke 3,0 m —a cene 23 €/m2:
~ 453 537 €
Uprava priecesti a premostent:
- 15000 €
Dopravné zariadenia — zébradlia, dopravné znadenie:
- 20000 €
Celkové naklady stavby:
- 632344 €

Ceny s uvedené bez DPH

Cena stavby mdZe byt-zniZena v pripade, Ze vyfaZeny materidl zo Zeleznice bude
poZity na dalSie pouZitie a recyklaciu.

LVariant 2“ - realizacia cyklistickej cesticky stibeznej so zelezni¢nou trat'ou
Dizka cestitky v nasypoch — 6 500

DiZka lavky nad diafnicou — 80 m

Pocet krizovani komunikacii a chodnikov — 7

Pocet premosteni tokov a priekop - 5

Prace a material Jednotkova cena cena
Naklady na realizaciu samotnej stavby cesti¢ky v Sirke 3,0 m (Uprava terénu, zemnej
plane, teleso cesticky) — 60 €/m2:

— 975000€
Néklady na realizaciu lavky cez dialnicu — 2 500 €/m:
- 200000 €
Naklady na realizaciu novych priecesti a premosteni:
- 50000 €
Naklady na vyruby a nahradnd vysadbu:
- 50000 €
Celkové naklady stavby bez majetkového usporiadania;
- 1275000 €

Ceny s uvedené bez DPH.

Naklady st len informativne a mézu sa menit podia zvolenej konstrukcie

a materidlov eyklocestitky, novej lavky a premosteni tokov.
Cena nie je konec¢na, pretoZe treba uvaZovat svysponadanlm majetkovo

pravnych vztahov pod budtcou cyklistickou cestickou.

C.6 Zaver

Celospolo¢enskou snahou je vyuzivat na cyklistickeé Gcely nevyuzZivané trasy
Zeleznic, lesnych a inych nevyuzivanych ciest, polnych ciest a hradzi vo volnej krajine,
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aby sa ¢o najmenej zasahovalo do krajiny a zachovali sa v rieSenom dzemi prirodné
danosti a aby sa nenarusala rovnovéaha a zachovala sa integrita daneho Gzemia.

Usek zo stanice Vrbové cez kU Vrbové vedie cez zastavané Uzemie

a Ciastone role. Na Useku k.U. Trebatic je prirodné prostredie zastGpené vodnym
tokom Holegka rozsiahlymi porastmi okclo tohto ioku, pofnchospodéarskou pédou —
rofami. Na Gseku k.0. StréaZe sa nachadzajl prevazne role a rovnako aj v k.U. Koctirice,
ktory je tieZ sucastou rieSeného Gzemia. Pri prechode do k.U. Piedfany sa na trase
nachadzaju role a na zaver frasy, ktora konci pri kruhovom objazde na ceste 11/499 pri
nakupnom cenire TESCO, sa prechadza zastavanym Uzemim.

sVariant 1

s & & »

Vyhody a kladné stranky:

Jestvujlci koridor s upravenym nasypom, bez potreby realizacie spodnej stavby
Ideainy pozdiZny skion pre bezpeéné uZivanie trasy tak cestnym ako aj
terénnym bicyklom.

Bez potreby realizacie novych technickych diel (lavky cez vodné toky-a lavka
ponad dialnicu D1)

Nezasahuje sa do krajiny (bez vyrubov, bez zaberov polnohospodarskej pddy
Dodrzané ochranné pasmo VN vedenia

Bezkolizne prepojenie na miestne komunikacie obci

V ramci koridory sa nachadzaji priestory vhodné pre dopinkové sluzby pre
cyklistov

NiZ3ie naklady na realizéciu

Jednoduchs$ie usporiadanie pozemkov s jednym viastnikom

Nevyhody a Opravy

Nenavratne zrusena Zeleznica

Naklady s odstranenim Zeleznice

Nové dopravné znadenie

Dobudovanie doplnkovych sluZieb pre cyklistov

» Variant 2%

* & & @ »

Vyhody a kladné stranky -

Nova cyklotrasa, ktora mbze byt realizovana aj vo vacSom (komfortnej§om)
$irkovom usporiadani s

Zachovanie jestvujucej Zeleznice

Nevyhody a Gpravy

Potreba vlastnicky usporiadat’ pozemky s mnohymi viastnikmi pre novu
cyklotrasu

Velké mnozZstvo vlastnikov pozemkov, ktoré sa Clenené podia parciel registra
E KN prevazne kolmo na Zeleznicu

Potreba zaberu polnohospodarskej pddy pre nepolnohospodarske vyuZitie
Budovanie novych premosteni cez vodny tok

Vybudovanie premostenia ponad diathicu D1

Potreba vyrubov drevin a krovitych porastov

Vytvaranie novych nasypov a zarezov pre dodrZanie pozdiZzneho sklonu trasy
a vyskovych rozdielov pri priechode cez cestu 11/504

Riesenie dopravnych priechodov cez Zeleznicu, pri prechode z jednej strany na
druht, hlavne pri prepojeni na miestne komunikacie

Nové dopravné znatenie
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« Dobudovanie doplnkovych sluZieb pre cyklistov

o Vyssie naklady na realizaciu novej trasy

o Naklady na opravu Zelezniénej trate pri poZiadavke jeho uZivania
VyrieSenie viastnickych vztahov pri rekreatnom vyuZivani Zeleznice

Na zaklade prieskumu vteréne a porovnani oboch variant, navrhu riedenia,
materialov a majetkovych vztahov sme dospeli k nasledovnému zaveru:

Stadia realizovatelnosti preukéazala ako vyhodnejsie rie§enie realizovat
wvariant 1 v trase jestvujucej Zeleznice.
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CYRLSTICKA CESTICNA VRBOVE ~ PIESTatey
$iidiy realizovatetnosti

D. PRILOHY

D.1 Stav Zeleznictnej trate - fotodokumentacia

Obr. 1 Zelezniéna stanica Vrbové

R

Obr. 2 Zeleznitna stanica Krakovany

Obr. 3 Spréchniené podvaly




CYKLISTICKA CESTICKA VRBOVE — PIESTANY
$tidia reatizovatelost

A

Obr. 4 Zeleznica v dotyku cesty 11/499
a nadzemného VN vedenia

i ST

[ 3 : il :
Obr. 5 Premostenie odvodiovacieho kandla

) ¥ s ﬁ’ﬁg i = i r."' < S *
Obr. 6 Zly stav podvalov a chybajuce skrutky



CYKLISTICRA CESTIEKA VRBOVE - P15 ANY
Stadia realizovatehost

r.9 Priecestie s MK v Piestanoch —~ koniec tseku
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0.5 3 0.5
T 7 cyklstickd cesticka T 7
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—..  roziirenie ndsypu 4
drvené kamenivo

CESTICKA PRE CYKLISTOV

- osfaltovy betdn ACo 11-11 STN EN 13108-1 40 mm
- postrek osfaltovy spojovoeT
- obalovoné kamenivo AC, 27~ STN EN 13108-1 60 mm

upravend pléi z hrubého kamenive
Eur> 30 MPO, Eyo/E, <25
SPOLU 100 mm

CYKLISTICKA CESTICKA

Studia realizovatelnosti
Obstaravatel: Mesta PieStany,Vrbové a obce Krakovany, Trebatice
Spracovatel: ProVia s.r.o., Lomonosovova 6, 918 54 Trhava
Spolupraca: ADD Piestany, s.r.o., Brezova 2867/6, 921 01 Piestany
Vzorovy prieény rez Zelezniéneu trafou s cyklisitickou cestickou Vykr. 8.3
Datum: Jan 2014 Mierka: M 1:50



CYKLISTICKA CESTICKA VRBOVE ~ PIESTANY
$tGdia realizovatefnosti

E. VYKRESY

Zoznam vykresov:

Vykres &.1 — Priemet navrhu cyklotrasy Piestany - Vrbové v siivislostiach
rozvoja cestovného ruchu, mierka 1 : 5 000

Vykres €.2 — Situacia vedenia trasy po Zeleznicnej trati, mierka 1:10000

Vykres €.3 — Vzorovy rez cyklistickou cestiCkou na zeleznicnom spodku,
mierka 1: 50
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Vo Vrbovom, 19.10.2015

Mesto Piestany
Milo$§ Tamajka, M.B.A.
priméator mesta

Néam. SNP 3

921 45 Piestany

Vézeny pén primator,

spologne stojime na prahu nového programovacieho obdobia pre Serpanie finanénych
prostriedkov z fondov EU, ktoré mozno u¥ naposledy vyrazne zmenia vzhlad nagich miest a
obci. VyrieSia sa mnohé problémy, ¢asto iregiondlneho vyznamu. Jednou z priorit mesta
Vibové aobci Trebatice aKrakovany je vybudovanie cyklotrasy Pie§tany- Trebatice-
Krakovany- Vrbové, nakolko sa v okoli nasich sidiel vybudovali priemyselné zény a tym
dramaticky stipol poCet motorovych vozidiel na $tétnej ceste 11/499, Zastavame nazor, e
jednym z najvacSich nedostatkov tohto regiénu je absencia cyklotrasy , ktord by zabezpegila
bezpelnd , ekologicku dopravu obyvatel'ov Piedtan a Vrbového za pracou do priemyselnych
z6n Trebatic & Krakovian a naopak obyvatelov obei za pracou do Pieifan & Vrbového.
NavySe cykloturistika sa stdva jednou z najoblibenejsich volno¢asovych aktivit obyvatelov
naSich miest aobci, ¢o dokazuje GCast’ takmer 300 cyklistov na poslednom prejazde’
cyklotrasou Mikroregionu nad Holeskou.

V roku 2009 bola uzatvorend $tatutdrnymi zéstupcami naSich miest a obei zmluva
o zaloZeni zaujmového zdruZenia pravnickych os6b pod nazvom Zelend cesta, ktorého
hlavnym zamerom malo byt rieSenie otdzky- Ako naloZit’ s nevyuZivanou Zelezniénou trat'ou
Piestany-Vrbové? Jej ¢lenmi st i mesto Vrbové a obce Trebatice a Krakovany. Uginnost tejto
zmluvy bola viazand na zéklade poZiadavky jej d'al$ieho ¢lena — Trnavsky samospravny kraj
( dalej len ,,TTSK*)- na prevod Zeleznice zmajetku jej vlastnika —Slovenské republika do
vlastnictva TTSK. K tomu zatial’ nedoslo ( pretoZe sme to doteraz ani oficialne neZiadali) , a
tak zdruZenie Zelena cesta je nefunkdéné. Vypracovanim §tidie ,,Cyklisticka cesti¢ka Vibové —
Pieftany®, analyzou vlastnickych vzfahov pozdl# liniovej stavby lokélnej Zeleznice,
zhodnotenim technickych a finanénych mozZnosti ako i verejnou mienkou v meste Vrbové (
uskutolnend anketa) a v obciach Trebatice a Krakovany (uskutolnend anketa, peticie za
vybudovanie cyklotrasy na Zeleznici) sme my , Statutdrni zastupcovia dotknutych samosprav,
presvedéeni o jedinom moZnom rieSeni vybudovania cyklotrasy medzi mestami Pie§tany
a Vibové cez Trebatice a Krakovany, ato po telese Zeleznice. Toto stanovisko zastavaju
1 miestne zastupitel'stva, pre ktoré je tato problematika jasna. ( vid’ priloha- vipisy z uzneseni).
Odmietame sa financne podiel’at’ na prevadzke ¢i modernizacii Zeleznice, nakol’ko by
to bolo pre samospravy v stvislosti s jej prilezitostnym vyuZitim pre prejazd drezinami
i historického vlafika nehospodirne a neefektivme presne tak isto , ako je to pre
Zeleznice slovenskej republiky. Mesto Piestany ako jediné doteraz neprijalo konkrétne
uznesenie.

Vzhl'adom na uvedené so zvySenim zaujmom sledujeme kaZdé rokovanie Mestského
zastupitel'stva v Piestanoch a doteraz darmo Sakéme na to, kedy mesto Pie§t'any prijme jasné,
konkrétne stanovisko stvisiace s umiestnenim cyklotrasy. Tuto poZiadavku navySe vzniesli
1 na8i pripadni partneri. Na rokovani , ktorého Ste sa zicastnil spolu so starostom Trebatic



Jurgjom Valom na Ministerstve dopravy, vystavby aregionélneho rozvoja SR ( d’alej len
MDVaRR SR), to pozadoval §tatny tajomnik ministerstva. Mesto Pie§tany dlhodobo
nenapltia tito poZiadavku ani u predsedu VUC TTSK. Uznesenim & 127/20015- E) zo diia
2.7.2015, ktorym Mestské zastupitelI'stvo v Pietanoch uloZilo mestskému tradu vypracovat’
overovaciu $tadiu  moZnosti vedenia cyklotrasy sibeZne s kolajiskom v pripade
preklasifikovania trate na Specialnu dréhu, sa zabezpetilo, Ze pripadna realizacia cyklotrasy
v tomto programovacom obdobf je neredlna, napriek tomu , Ze je zahrnutd do Regiondlnej
integrovanej tzemnej stratégii (RIUS) TTSK, pridom na projektove] dokumentacie by sa
malo pracovat’ uZ v roku 2016. NaSe stanovisko vychadza zo skutonosti, e mesto Piedtany
nema v rozpoclte na tento rok zabezpeCené finanéné krytie na vypracovanie tohto ,, posudku®
na StGdiu Cyklistickd cesticka Vrbové -Piedtany. Zarovei Vam oznamujeme, Ze nade
samospravy nebudd participovat’ na pripadnych nakladoch na uvedena $tadiu, pretoZe ju
povazujeme za zbytolné plytvanie financiami, ked'ze mame dostatok podkladov k zaujatiu
konkrétneho stanoviska. NavySe zd6raziiujeme, Ze ani v pripade preklasifikovania trate na
$pecialnu drahu by sme sa nevyhli najvacsiemu problému- vysporiadaniu pozemkov mnohych
vlastnikov , ked'Ze pozemok vo vlastnictve SR v sprave MDVaRR SR nie je v nadviznosti na
osadenie Zeleznice a okolity terén dostatoéne Siroky.

VazZeny pan primator, na zéklade uvedenych skutolnosti sa na Vas obraciame so
Ziadost’ou o sprostredkovanie tychto informacii poslancom Mestského zastupitePstva
v PieSt'anoch. Zarovefi Vis dctivo Ziadame o urychlené zaradenie problematiky
vystavby cyklofrasy PieStany —Vrbové cez Trebatice a Krakovany de rokovania Komisii
a nasledne mestského zastupitel’stva , ktoré¢ho vystupom by bole zadefinovanie jasného
stanoviska Mesta PieSt’any vo veci vystavby cyklotrasy, a to na Zeleznici alebo vedl’a
zeleznice.

Stanovisko Mestského zastupitel'stva v Pie§tanoch bude pre nas signalom k tomu, &
mame v danej problematike poéitat’ s mestom Pie§tany ako nadim partnerom resp. rie§it
vystavbu pripadnej cyklotrasy len v ramci nasich katastrdlnych tzemi.

S pozdravom

Dott. Mgr. Ema Maggiovi, v. 1. Mgr. FrantiSek Klinovsky, v. r. Mgr. Juraj Valo, v.r.
priméatorka mesta Vrbové starosta obce Krakovany starosta obce Trebatice

Prilohy :
- Stidia uskuto&nitePnosti ,,Cyklistickd cesticka Vrbové —Piestany*

- Vypisy z uzneseni zastupitel'stiev mesta Vrbové a obef Trebatice
a Krakovany

- Pracovny material prevodu Zeleznice Rimavska Sobota —Poltar z vlastnictva
Slovenskej republiky do vlastnictva VUC BBSK za t¢elom vystavby cyklotrasy

Zémery cyklotras TTSK v RIUS
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Vec: Zelezniéné trat’ Piesfany — Vrbové - stanovisko

Diia 18.9.2015 bola na Ministerstvo dopravy, vystavby aregionédlneho rozvoja
Slovenskej republiky (d'alej len ,,ministerstvo®) dorucena Vaa Ziadost' &. Dopr./4417/22/2015
zo diia 7.9.2015 tykajica sa vystavby cyklistického chodnika medzi mestami PieStany
a Vibové v trase vedlajSej ZelezniCnej trate Pie§tany — Vrbové, pripadne v jej ochrannom
pasme,
Vybudovanie cyklistického chodnika v trase existujiicej drahy je moZné len po jej
zruleni a naslednom odstrineni, pri¢om nie je rozhodujlce, i ide o Zeleznina trat’ alebo
Specislnu dréhu. Z uvedeného ddvodu nemé pripadné prekategorizovanie tejto vedlajsej trate
na Specialnu drahu Ziadny vplyv na vystavbu cyklistického chodnika.

V pripade vystavby cyklistického chodnika v ochrannom pasme drahy taktieZ nie je
rozhodujice, & ide o vystavbu v ochrannom pésme Specialnej drahy alebo vedlajlej
Yelezninej trate. Podmienky umiestiiovania stavieb v ochrannom pasme drdhy upravuje § 6
zakona &. 513/2009 Z. z. odrdhach aozmene adoplneni nicktorych zékonov v zneni
neskor§ich predpisov a platia rovnako pre vietky stavby, ktoré st umiestiiované v ochrannom
pasme. Sthlas prevadzkovatel’a drahy k umiestneniu konkrétnej stavby v ochrannom péasme je
vo viizbe na zaistenie bezpetnosti prevadzkovania dréhy a dopravy na nej. Rovnako zavdzné
stanovisko $pecialneho stavebného tradu ako dotknutého orga:au §tatnej spravy v stavebnom

konani je pre stavebnika zavazné.

S pozdravom

Ing. Jiff Kubadek, CSc.
generalny riaditel
sekcie Zelezniénej dopravy a drdh



