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Dovodova sprava

Mestsku autobusovil dopravu na tizemi mesta Piestany zabezpecuje dopraveca ARRIVA
Trnava a.s. (SAD a.s. Trnava) na zéklade Ramcovej zmluvy ¢. 2480803 zo dna 22.07.2008
a dodatku ¢.1 o sluzbach vo verejnom zaujme na pravidelné autobusové linky uzatvorenej
podla § 21 a § 44 pism. h) zakona NR SR ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave Vv zneni
neskorsich predpisov audelenej dopravnej licencii na vykonavanie pravidelnej mestskej
autobusovej dopravy.

Mesto zo svojho rozpoctu poskytuje dopravcovi prispevok na uhradu preukazanej straty
za dohodnuty prepravny vykon v rozsahu schvalenych cestovnych poriadkov a v zmysle
vys$ie citovaného zakona. Preukazanou stratou sa rozumie rozdiel medzi ekonomickou cenou
za poskytovanie vykonov vo verejnom zaujme a trzbami z regulovaného cestovného vratane
d’alSich vynosov dosiahnutych plnenim povinnosti poskytovat’ vykony vo verejnom zaujme.

Uhrada preukazanej straty je mesa¢ne realizovana na zaklade predloZenej kalkulacie
nakladov a trzieb za mestski autobusovi dopravu V nasledovnej Struktire:

Mesacny vykaz nakladov a vynosov
za verejnu mestskl hromadnu dopravu za obdobie
MESIiaC .........o..... 2017

Podl'a poloziek kalkulaéného
vzorca

a b

1. PRIAMY MATERIAL

Vtom: 1.1 Pohonné hmoty

1.2 Pneumatiky
1.3 Ostatny priamy materiél

2. PRIAME MZDY

3. OSTATNE PRIAME NAKLADY

V tom: 3.1. Odpisy dlhodobého majetku
3.2. Opravy a udrzba dlhodobého majetku
3.3. Stravné

3.4. Odvody poistného
3.5. Zmluvné zékonné poistenie motorovych

vozidiel

3.6. Ostatné priame naklady
4. PREVADZKOVA REZIA
5. SPRAVNA REZIA
6. UPLNE VLASTNE NAKLADY
7. EKON.CENA PREPR.VYKONU (UVN + 2,5%)
8. TRZBY Z PRAVIDELNEJ DOPRAVY
9. POTREBA NAHRADY STRATY
10. OSTATNE TRZBY
11. VYNOSY SPOLU
12. POCET KILOMETROV /tis.km




Naklady a vynosy za verejni mestski hromadnti dopravu za rok 2016 a pre porovnanie aj za roky

2014 a 2015 su nasledovné:

Vykaz nakladov a vynosov

za verejni mestski autobusovi dopravu

Podl’a poloziek kalkulaéného vzorca rok 2014 rok 2015 rok 2016
1. Priamy material 114 692,15| 102 378,05| 81 383,49
v tom: 1.1 Pohonné hmoty 97 855,34 81 339,39 73 364,07
1.2 Pneumatiky 2 756,17 241154 1 991,80
1.3 Ostatny priamy material 14 080,64 18 627,12 6 027,62
2. Priame mzdy 128 436,85| 135422,48| 140 683,78
3. Ostatné priame naklady 267 716,10 286 391,28 | 329 217,90
v tom: 3.1 Odpisy dlhodobého majetku 170 003,79 169 107,62 | 169 354,61
3.2 Opravy a udrzba dlhodobého
majetku 18 054,83 26 67555| 74734,70
3.3 Stravné 9932,13 10 360,80 10 291,73
3.4 Odvody poistného 44 467,24 47 037,15 48 807,97
3.5 Zmluvné zakonné poistenie
vozidiel 1637,18 1 589,76 1 200,00
3.6 Ostatné priame naklady 23 620,93 31 620,40 24 827,97
4. Prevadzkova rézia 26 956,26 23099,33| 20763,17
5. Spravna réZia 15 828,49 16 814,49 14 945,98
6. Uplné vlastné naklady 553 629,85| 564 105,63 | 586 994,32
7. Ekon.cena preprav.vykonu (UVN+ 2,5%) 567 470,58 578 208,27 | 601 669,17
8. Trzby z pravidelnej dopravy 192 455,42 195 005,78 | 191 420,84
9. Potreba prispevku 369 578,94 377 892,30 | 403 072,35
11. Ostatné trzby 5 436,39 5 310,61 7 175,98
12. Vynosy spolu 567 470,58 578 208,27 | 601 669,17
13. Pocet kilometrov /tis.km 334 835,00 334 023,00 334 423,00

Podrla vyssie uvedenych nakladov na prevadzku MAD je cena nakladov ( thrada straty)
na 1 km je 1,20€.

V sucasnosti mestska autobusova doprava (MAD) v meste Piestany je zabezpeCovana 8
autobusmi (1 autobus je zalozny) na 11 linkdch s celkovym objemom najazdenych
kilometrov ro¢ne cca 334 000 km. Sucasny vozovy park je nasledovny, t.j. autobusy boli
zakupené v nasledovnych rokoch:

v roku 2007 1 autobus

v roku 2008 3 autobusy

v roku 2009 3 autobusy

v roku 2014 1 autobus

Odpisy autobusov su premietnuté do celkovych ndkladov na MAD ( polozka 3.1).
V sucasnosti odpisy 1 autobusu st ukoncené, k 31.12.2017 budu ukoncené odpisy d’alSich
troch autobusov, v roku 2019 bud@ ukonéené odpisy d’alsich 3 autobusov. Pri zniZeni
odpisov od 01.01.2018 na 3 autobusy naklady v polozke 3.1 budu zniZené o sumu cca
72 000 €.

Vzhl'adom na prestarlost’ autobusov MAD, ktoré pre zabezpecenie prevadzky mestskej
autobusovej dopravy su vyuzivané denne bol v roku 2016 nérast polozky na opravy
dlhodobého majetku oproti predchadzajiicim rokom.

Néklady na opravy autobusov st Mestu PieStany mesacne preukazované faktGrami za
jednotlivé opravy autobusov.



Mestské autobusy, ktoré zabezpecuji MAD su typu SOR BNI12 ( 7 autosbusov) al
autobus SOR 9,5. Vsetky autobusy su nizkopodlazné s moznostou prepravy imobilnych
obcanov na invalidnych vozikoch. Dva autobusy typu SOR BNI12 prepravia 4 invalidné
voziky, alebo kociare, 4 autobusy typu SOR BN12 m4 priestor pre prepravu 2-3 invalidnych
vozikov, alebo kociarov a autobus SOR 9,5 ma moznost’ prepravy len 1 invalidného vozika.

V ramci MAD st poskytované nasledovné zlavy:

B) Osobitné cestovné na jednu cestu podl'a bodu 3.1) 0,30 €
Cipova karta 0,29 €
Prestup len na kartu do 30 minut od néstupu 0,00 €

C) Osobitné cestovné na jednu cestu pre ob¢ana nad 70 rokov 0,20 €
Cipova karta 0,19 €
Prestup len na kartu do 30 mintt od nastupu 0,00 €

Osobitné cestovné na jednu cestu pre tazko zdravotne

D) postihnuté 0,10 €
osoby, ktoré st drzitelmi preukazov TZP a TZP-S ich
sprievodca
alebo vodiaci pes, invalidny vozik alebo detsky koc¢ik
Cipova karta 0,09 €
Prestup len na kartu do 30 mintt od nastupu 0,00 €

Osobitné cestovné na jednu cestu pre deti do doviSenia

E) 6.roku 0,10 €
veku v sprievode cestujuceho
Cipova karta 0,07 €
Prestup len na kartu do 30 mintt od nastupu 0,00 €

3.1. Za osobitné cestovné podl’a pismena B) sa prepravuju:
3.1.1 Deti po doviSeni 6.roku veku do dovfsSenia 15. roku veku
3.1.2 Ziaci a $tudenti do 26.roku veku $tudujici
- na zakladnych a strednych $kolach podl'a osobitného predpisu v dennej
forme Stadia
- na vysokych skolach a fakultach podl'a osobitného predpisu v dennej forme
Studia
- v zahrani¢i, ktorych Studium sa povazuje za rovnocenné so Stadiom
na Skolach zriadenych v Slovenskej republike
3.1.3 Prijemcovia starobnych déchodkov, invalidnych déchodkov a im na roven
postavenych dochodkov (s vynimkou ¢iastocne invalidnych déchodcov)

Pre informovanost uvddzame udaje o poCte prepravenych za obyc¢ajné cestovné,
prepravenych za osobitné cestovné podla jednotlivych kategorii, udaje o trzbach a vyske
dotacie.



hotovost Cipova karta

pocet cestuj. trzby dotécia pocet cestuj. | trzby dotacia
obyé&ajné
cestovné 209617,00 | 87 340,40 74349,00| 30359,19
zlava 50% 77732,00| 19433,00| 12955,33 97628,00 | 23593,44| 16271,32
nad 70 rokov 56618,00 9436,32| 1415450 51006,00| 8075,96| 12 751,50
ZTP 62978,00 5248,17| 20992,67 67867,00| 5090,05| 2262235
deti do 6 rokov 14104,00 1175,34 4 701,34 3081,00 179,73| 1078,35
Podl'a vyssie uvedenych tdajov je za osobitné cestovné spolu prepravenych 431 014

cestujucich a dotécia na zl'avnené cestovné je 105 526 €.

Optimalizacia MAD:

Navrh podmienok pre spracovanie optimalizacie mestskej autobusovej dopravy v meste

Piestany:

Systém mestskej hromadnej dopravy je neoddelitelnou sucastou dopravného
systému mesta, ktory spolu s celkovou infrastruktirou vyznamne ovplyviiuje
kvalitu zivota v meste. V tejto suvislosti dolezitou podmienkou rozvoja mesta
a spokojnosti obCanov je ekonomicka a ekologicka funkCnost mestske;j
autobusovej dopravy. V sucasnosti je prevadzka MAD v mestach podmienovana
vyskou prispevkov na thradu preukdzanej straty za dohodnuty prepravny vykon,
o Casto vedie k redukcii liniek, a tym k zhorSeniu obsluhy uzemia a kK zniZovaniu
spokojnosti obfanov.

Zaujmom mesta Piestany je zadanim spracovania navrhu optimalizicie MAD
dosiahnut’ optimalnu prevadzku MAD, t.j. zabezpecit' obsluhu uzemia, potreby
obyvatel'ov a navstevnikov mesta, pri zvySeni kvality vedenia liniek a dopravne;j
obsluhy a pri sa¢asnom znizeni nakladov, ako vysledku procesu optimalizacie.
Sucasny stav MAD v meste si vyZzaduje prehodnotenie a vyraznii kvantitativnu
i kvalitativnu zmenu.

I1. Vymedzenie rieSeného izemia:

Jedna sa o izemie mesta PieStany s Kupelnym ostrovom a primestskii cast
Kocurice. Okresné mesto Piestany, zndme iV zahrani¢i ako kupel'né a turistické
stredisko, s vyhodnou polohou na hlavnom dopravnom koridore Povazia Bratislava
— Zilina, ma rozlohu zastavaného tizemia 3042,8 ha s poétom 28 365 obyvatelov.
Primestska cast’ Kocurice, situovand asi 4 km zapadne od PieStan, ma rozlohu
zastavanej plochy 384,3 ha a 284 obyvatelov. Mesto je charakteristické, vd’aka
rovinatému terénu, frekventovanou cyklistickou dopravou a zna¢nou intenzitou
pesej dopravy.

V roku 2002 - 2003 bol zabezpeCeny projekt optimalizaicie MAD, ktory bol
zrealizovany a sucasny systém MAD funguje v rozsahu spracovanej optimalizécie
s niektorymi upravami a zmenami.

Stcasny systém MAD v PieStanoch je zabezpecovany pocas pracovnych dni 8
linkami a7 autobusmi apocas vikendovych dni 5 linkami a 4 autobusmi
advomi samostatnymi linkami (Skolské autobusy) - linka ¢.20 alinka Xx -
N.Teslu — Holubyho ulica. Celkovo je ro¢ne realizovanych cca 334 402 km



S poctom prepravenych cca 720 000. Vozidlovy park MAD bol obnoveny, a to
kapou novych autobusov v rokoch 2007 — 2014.

e Vramci mesta je 73 zastavok MAD, z ktorych 16 je spolo¢nych s primestskou
autobusovou dopravou. MAD, ktord je zabezpeCovand autobusmi spolo¢nosti
ARRIVA Trnava, a.s. realizuje obsluhu samotného mesta a uz spomenutej
mestskej asti Kocurice, Kupel'ného ostrova a rekreadnej oblasti Sitiava I. Mestska
cast Kocurice je v pracovnych dnoch obsluhovand MAD a pocas sobot
zachadzanim niektorych spojov primestskej autobusovej dopravy. Zachadzanie
primestskych spojov je hradené Mestom Piestany. V sucasnosti je v MAD
zavedeny systém vybavovania cestujicich bezkontaktnymi Cipovymi kartami.
Okrem cestujucich, ktori dochadzaji do zamestnania a navstevnikov kupelov a
mesta, hlavny podiel na preprave tvoria cestujici so zl'avnenym cestovnym, t.j.
zdravotne t'azko postihnuti ob¢ania, dochodcovia a Ziaci.

I11. PoZiadavky na spracovanie predmetnej ulohy:

e Ako vychodisko pre spracovanie navrhu optimalizacie systému MAD je potrebné
zrealizovat’ smerovy prieskum MAD a zhodnotit’ si¢asny stav prepravy oséb MAD,
t.j. smerovanie cestujucich, intenzitu ich pradov, a to v priebehu dna, v letnej i zimnej
sezone. VysSie spomenutd cyklistickd apeSia doprava v PieStanoch je
najintenzivnejSia v mesiacoch maj - oktober, ¢oho dosledkom je zniZzena miera
vyuzivania. MAD vtomto obdobi. Otazky realizdcie prieskumu a zabezpecenia
pomocnych pracovnikov je mozné riesit’ v spolupraci s MsU Piestany. V ponuke
pozadujeme $pecifikovat’ rozsah prieskumu, diZku trvania a polozky prieskumu
S urc¢enim ich ceny.

e KedZe mesto sa postupne rozSiruje a meni, d’alSou poziadavkou je ndvrh nového
optimélneho rozmiestnenia zastivok MAD, ktoré sa budu obsluhovat’ na celom
zastavanom uzemi mesta.

e Pri navrhu optimalneho linkového vedenia MAD je potrebné zohladnit’ vysledky
spracovan¢ho prieskumu spolu so situdciou urbanistickej zastavby byvania,
S rozmiestnenim pracovnych prilezitosti, $kol a Skolskych zariadeni, sluzieb a pod.
Ocakavanym vysledkom je teda navrh tras, po ktorych sa bude jazdit' a navrh liniek
MAD, ich dizka a pocet. V savislosti s vy$sie uvedenym je nutné klast doraz na
zabezpecCenie spojeni so zelezni¢nou stanicou, autobusovou stanicou, s centrom
mesta apeSou zoénou, sKuapelnym ostrovom, Poliklinikou a nemocnicou,
s rekrea¢nymi a kultarnymi zariadeniami, s prevadzkami v areali byvalého podniku
Tesla, s mestskou ¢astou Kocurice a S okrajovymi sidliskami a obytnymi ¢astami
mesta.

e V suvislosti s existujucou charakteristikou sezonnosti dopravy v meste — narast
cyklistického a peSiecho spOsobu premiestiiovania za zamestnanim a Skolou
Vv mesiacoch madj-oktober — prehodnotitt moZnost vzhl'adom na urcené linky
spracovanie navrhu sezénneho cestovného poriadku s ur¢enim pocétu Spojov pre
jednotlivé linky, v silnej a slabej prevadzke, so zabezpeCenim naviznosti hlavne na
prichody aodchody vlakov (zvlast zdoraznend poZziadavka), na primestska
a dial’kova autobusovu dopravu, dopravu do $koél a do zamestnania a dopravu
z centra a zo Zelezni¢nej stanice do okrajovych Casti mesta vo vecernych a no¢nych
hodinéch.

e V zmysle navrhu liniek a spojov MAD je potrebné rieSit otazku velkosti vozidiel
MAD do budtcnosti, t.j. je potrebné uréit pocet a kapacity autobusov MAD
Vv alternative so stcasnym vozidlovym parkom a V alternative navrhujiicej zmenu



parku, uvazujicu s malymi autobusmi, v oboch s ohl'adom na intenzity cestujucich
Vv priebehu dna i celého roku, t.j. v letnej a zimnej sezone.

e Kedze vnavrhu optimalizicie MAD sa jedna o ndvrh zmeny sucasného stavu
s predpokladom uspor a zlepSenia, pozadujeme pre vysledok rieSenia spracovat
ekonomické vyhodnotenie ako dokaz efektivnosti nového navrhovaného riesenia.
Vyhodnotenie je potrebné spracovat porovnanim naturdlnych ukazovatelov spolu
s vyhodnotenim prevadzkovych a investi¢nych nakladov s ur¢enim tspory. Zaujmom
mesta PieStany je dosiahnut' redukciu systému MAD pri zachovani jej optimalnej
funk¢nosti a pri zabezpeceni obsluhy uzemia mesta.

e Navrh optimalizdicie MAD v Piestanoch je potrebné spracovat pre vyhladové
obdobie minimalne 10 rokov.

IV. Predmet ponuky:
e analyza sucasného stavu,
e navrh umiestnenia zastavok MAD,
e navrh tras a linieck MAD pri zohl'adneni vysSie uvedenych poZiadaviek,
e navrh cestovného poriadku a spojov,
¢ navrh skladby vozidlového parku a vhodnej velkosti vozidiel do buducnosti,
e ekonomické vyhodnotenie navrhovaného systému MAD,
e navrh postupnosti zavadzania zmien.

Harmonogram spracovania optimalizacie a jej naslednej realizacie bude spracovany v rdmci
materidlu, ktory bude predkladany na d’alSie zasadnutie MsZ.

Ramcova zmluva o vykonoch vo verejnom zadujme na pravidelné autobusové linky.

Mestski autobusovli dopravu na uzemi mesta PieStany zabezpecuje dopravca ARRIVA
Trnava a.s. (SAD a.s. Trnava) na zdklade Ramcovej zmluvy ¢. 2480803 zo dna 22.07.2008
a dodatku ¢.1 o sluzbach vo verejnom zdujme na pravidelné autobusové linky uzatvorenej
podla § 21 a § 44 pism. h) zakona NR SR ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave Vv zneni
neskor$ich predpisov, a udelenej dopravnej licencii na vykondvanie pravidelnej mestskej
autobusovej dopravy.

Ramcova zmluva bola uzatvorena na obdobie od : 01.09.2008 — 31.07.2017. V zmysle
prislusnych ustanoveni Nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.1370/2007 zo dna
23. 10. 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave, ktorym
sa zruSuju Nariadenia Rady (ES) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 110 c¢lanok 4 ods.4 ,, V pripade
potreby sa vzhladom na podmienky odpisovania aktiv mdze doba platnosti zmluvy
0 sluzbach vo verejnom zaujme predizit’ najviac o 50% ak poskytovatel’ sluzieb vo verejnom
zaujme poskytuje aktiva vyznamné z hl'adiska celkovych aktiv potrebnych na vykon sluzieb
osobnej dopravy, ktoré st predmetom zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme, a ak su tieto
aktiva spojené prevazne so sluzbami osobnej dopravy, ktoré st predmetom zmluvy.

V savislosti s vys$iie uvedenym navrhujeme predizenie platnosti zmluvy min. na 3 roky

Z nasledovnych dovodov:

- obstaranie novej optimalizacie MAD na zaklade verejného obstarania ( cca 3
mesiace)

- spracovanie optimalizacie MAD ( cca 6 — 8 mesiacov)

- zavedenie skuSobnej prevadzky, vyhodnotenie skuiSobnej prevadzky a nésledne
zapracovanie zmien do kone¢ného navrhu cestovnych poriadkov ( cca 3 — 4 mesiace)

- obstaranie nového dopraveu MAD na zéklade verejného obstarania ( cca 1 rok)



Problematika optimalizaicie MAD bola prerokovana v pracovnej skupine MAD, kde
boli predlozené vysSie uvedené podmienky pre spracovanie optimalizdcie mestskej
autobusovej  dopravy Vv meste PieStany. V ramci zasadnutia komisie bol v stvislosti
s optimalizaciou MAD prerokovany za ucasti zastupcu dopravcu ARRIVA Trnava a.s.
navrh na zoptimalizovanie MAD, ktory predlozil dopravca (vid’ priloha ¢.1). Predlozeny
navrh okrem navrhu novych technologickych prvkov na zefektivnenie fungovania mestskej
dopravy ( LED informaéné panely, cestovny poriadok priamo v mobilnom zariadeni a pod.)
riesi usporu kilometrov, ato uspora km/rok (cez vikend) 3 704,492km a tspora km/rok
(pocas pracovnych dni) 9 267,005km, spolu predstavuje usporu km/rok 12 971,497 km.
Finan¢na tspora by pri ( cene naklady zavislé od kilometrov = priamy material, opravy
a udrzba dlhodobého majetku : km/rok) cena Gspory na 1 km by predstavovala cca 0,45 € pri
uspore 12 971,497km finan¢na uspora by bola cca 5 837,173 €.

Navrh pracovnej skupiny MAD na rieSenie problematiky zniZenia nakladov na prevadzku
MAD do doby zavedenia novej optimalizacie MAD:

Znizenie nakladov na prevadzku MAD Vvramci sucasného systému  znizenim poctu
najazdenych kilometrov. Takéto rieSenie bolo predloZené na rokovanie MsZ dna 26.m4ja
2016.

Pre informovanost’ opatovne predkladame navrh riesSenia:

V suvislosti s uvedenym na zaklade dostupnych udajov od dopravcu o pocte prepravenych
0s0b po jednotlivych linkach a spojoch bolo vyhodnotené zruSenie niektorych spojov pri
zachovani sucasného systému MAD.

Konkrétne sa jedna o zruSenie nasledovnych spojov:

A/ pocas pracovnych dni

pocet
prep./
linka spoj €. |den km/den |trasa linky
linka ¢.4 1 11,24 10,6 | Poliklinika-A.Trajan-N.Teslu-centrum-Floreat-A. Trajan
13 0 2 | zruSenie zachadzanie TAVOS
linka ¢. 3 3 0 2 | zruSenie zachadzanie TAVOS
17| 20,33 10,5 | Poliklinika-Floreat-centrum-N-Teslu-A. Trajan
11 3,6 | zruSenie zachadzanie Skolsky majetok
15 0,8 zrusenie zachadzanie na Rybnu ulicu
linka ¢.20 1 8 | zrusenie zachadzanie do m.¢. Kocurice
2 8 | zrusSenie zachadzanie do m.¢. Kocurice
3 16,79 9| N.Teslu - Hostaky Skolsky spoj
4 6,7 6 | Hostaky - N.Teslu skolsky spoj
linka ¢.2 37 7,02 4,7 | A.Trajan-centrum - aut.stanica
38 11,9 4,7 | A.Trajan-centrum - aut.astanica
linka ¢.11 12 1,43 3| Ktpel.ostrov - autob.stanica
linka ¢.14 21 10,15 10,8 | Kupel.ostrov - autob.stanica
23 5,67 10,8 | Autob.stanica- kiipel.ostrov
17 0,8 | zrusit’ zachadzanie Rybnd ulica
linka ¢.8 23 5,96 10,6 | N.Teslu-centrum-Valova-centrum- N-Teslu
linka ¢.1 21 10,5 7,9| Kupel.ostrov - autob.stanica




20 2,6 | zrusit’ zachddzanie na A.Trajan

linka ¢. 13 19 17,93 11,3 | A.Trajan-Floreat-centrum-N.Teslu-A.Trajan

linka ¢. 18 21 0,33 3,7 | Klastorska-Janosikova-centrum-aut.stanica-Klastorska
3 4 5,4 | Klastorska-Janosikova-centrum-aut.stanica-Klastorska
19 6,08 10 | Klastorska-Janosikova-centrum-aut.stanica-Klastorska

spolu 146,8

pri 250 pracovnych diioch 250 x 115,80 (okrem linky ¢.20) = 28 950km
31 km x 189 dni =5 859 km + 28 950 km = 34 809 km/rok

linka ¢.20

ZruSenim uvedenych spojov by v rdamci MAD bolo zrusenych cca 34 809 km pocas
pracovnych dni.

B/ Obmedzenie objemu najazdenych kilometrov pocas sobot a nediel’ o cca 15 000 km (1/4
V sucasnosti najazdenych kilometrov) priCom obsluha by bola zabezpeCovana len 3
autobusmi, pri zachovani nevyhnutnej obsluZnosti mesta.

Konkrétne sa jednd o zruSenie nasledovnych spojov:

pocet
prep./
linka spoj ¢. | den km/denn |trasa linky
linka ¢.13 21 2,7 5,1 | Autobusova stanica - A.Trajan
linka ¢. 8 111 0,39 2,7|N.Teslu - A.Trajan
77 1,19 2,7|A.Trajan - N.Teslu
79 15,48 10,6 | N.Teslu - centrum-Valova-N.Teslu
89 0,2 2,7|A.Trajan - N.Teslu
91 17,25 10,6 | N.Teslu-centrum-Valova-N.Teslu
A.Trajan - N.Teslu-centrum-Floreat
linka ¢.14 15 11,06 10,8 | A.Trajan
23 5,67 10,8
linka ¢.2 39 5,96 4,7 | A.Trajan-centrum - autobusova stanica
21 9,31 4,7 | A.Trajan - centrum- autobusova stanica
22 5,58 4,7| A.Trajan — cestrum —autobusova stanica
linka ¢.11 5 8,38 5,1 | Autobusova stanica - kupel'ny ostrov
22 6,48 5,1 | Kapel'ny ostrov — autobusova stanica
27 9,21 5,1 | Autobusova stanica- kiipel'ny ostrov
8 9,89 5,1 | Kapel'ny ostrov — autobusova stanica
13 5,96 5,1 | Autobusova stanica- kiipel'ny ostrov
16 1,67 5,1 | Kapel'ny ostrov — autobusova stanica
15 8,61 5,1 | Autobusova stanica - kiipel'ny ostrov
2 5,74 5,1 | Kapel'ny ostrov — autobusova stanica
9 4,32 5,1 | Autobusova stanica- kiipel'ny ostrov
32 4,42 5,1 | Kupel'ny ostrov — autobusova stanica
29 6,03 5,1 | Autobusova stanica - kiipel'ny ostrov
10 9,42 5,1 | Kupel'ny ostrov — autobusova stanica
spolu 131,3
pri 116 sobotach, nedeliach a sviatkoch 116 x 131,3 = 15 230,80km




Celkovo by vramci MAD bolo rocne pri uvedenom zruSeni spojov zniZeni objem
kilometrov cca 50 039,8 km, ¢o by predstavovalo cca 22 518 € finan¢nych prostriedkov
roc¢ne a je predpoklad tspory mzdy 1 vodi¢a. K uvedenému je potrebné poznamenat’, ze
zrusenim spojov dojde aj k znizeniu trzieb z cestovného.

K navrhovanému rieSeniu je potrebné uviest, ze neboli navrhnuté na zruSenie vsetky
spoje, ktorych obsadenost’ je minimdlna, nakolko je predpoklad, ze pri sucasnom
systéme by takéto rieSenie bolo neefektivne. Zrusenim tychto spojoch by doslo k uspore len
priamych prevadzkovych nékladov (PHM). Nedoslo by k uspore v polozkach na prevadzku
autobusov ako aj mzdy vodicov, ¢o predstavuje najvacsie polozky v prevadzke MAD.



