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A. Zakladné udaje

Nazov;

A1. ldentifikacné udaje

Cyklisticka trasa Piesfany — Vrbové

Stupen: Stidia realizovatelnosti
Obstaravatel: Mesta Piedtany, Vrbové a obce Trebatice a Krakovany
Spracovatel: ProVia s.r.o., Lomonosovova 6, 918 54 Trnava,

Stldia
budtci

tel: 033 292921, e-mail: provia@provia.sk
A2. Ciel étudie

realizovatelnosti si kladie za ciel doporuéit’ najlepsiu moZnd alternativnu pre
kKoridor cyklotrasy PieStany — Vrbové z hiadiska stupna realizovatelnosti, z

hladiska majetkopravnych vztahov, prepojenia na existujicu infradtruktiru a uZ
zrealizované C¢i planované investicie, (zemnoplanovaciu dokumentaciu, Zivotné
prostredie, pocet obyvatefov dotknutych planovanym zamerom ako a@j orientaénych
nakladov. ,

Preto si spracovatel v spolupraci s obstaravatelom uréiii hlavné ciele $tidie:

zvysit bezpecnost pohybu cyklistov,

minimalizovat kolizie medzi individualnou automobilovou dopravou a cyklistami,
zvysit plynulost cyklistickej dopravy,

znizit' zavislosti obyvatefov na automobilovej doprave,

prispiet’ k zlepSeniu Zivotného Stylu a zdravotného stavu obyvatelstva,

prispiet k rozvoju cestovného ruchu,

rozSirit moznosti trdvenia volného &asu pre obyvatelov Piestan, Vrbového
a okolitych obci,

zatraktivnit’ regién PieStany pre domacich aj zahraniénych turistov,
architektonicky a dopravne bezkolizne dotvorit komunikaény tah o cyklotrasu,
ziskat' urbanisticko - architektonicky navrh najvhodnej$ieho cenovo dostupného
rieSenia cyklotrasy

A3. Zdbdvodnenie spracovania stadie

Pre dosiahnutie -tychio cielov bolo potrebné - obstarat vypracovanie
dokumentacie, na zaklade ktorej sa zisti, do akej mieri je redlne cyklotrasu zrealizova?.
Dévodom obstarania Stidie realizovatelnosti je dosiahnutie zakladného relevantného

podkladu pre:
» zaloZenie obdianskeho zdruZenia,
» rokovania s vlastnikmi dotknutych zariadeni a pozemkov,

preukazanie potreby uskuto&nenia cyklotrasy v Gseku Piestany — Vrbové
preukazanie realnosti realizovatelnosti tejto cyklotrasy, ktora bude posiidena
v dvoch alternativach

vytvorenie presvedéivého podkladu, potrebného pre ukonéenie rokovani
a dorie$enie pochybnosti a rozdielnych nazorov vedenia cykiotrasy vo vzt’ahu
na nevyuZivana zeleznicnu trat' Piestany — Vrbové -
nasledny projekt cyklistickej cesticky.
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B. Zhodnotenie siéasného stavu

B1. Zhodnotenie skutkového stavu a dopad na cyklistick( infrastruktaru

Dotknuté mesta a obce sU navzajom prepojené cestou [1/499 Topoléany —
Myjava. Tato cesta vedie od Topolgian, cez rieku Vah takmer stredom mesta Piestany,
ponad Zeleznicu Bratislava — Zilina a diafnicu D1, okrajom obce Trebatice, Krakovany
az do centra mesta Vrbové a pokraduje dalej smerom do mesta Myjava. Tato cesta
spolu s miestnymi komunikaciami sliizi aj pre nemotorovil dopravu. Z gasti vedie cez
zastavané dzemia miest a obci ale v dost velkej miere vedie aj mimo zastavané
Uzemia, kde jej Sirkové usporiadanie a jej technicky stav pri predpisanej povolenej
rychlosti, nezodpoveda bezpetnému pohybu Ggastnikov nemotorovej dopravy. Tuto
skutoCnost v sUcasnosti rieSia obce vspolupraci s prislu$nym  dopravnym
inSpektoratom a samospravnym krajom, Upravami rychlosti v niektorych tisekoch.
Intenzita dopravy na ceste 11/499 sa v Useku medzi Vrbovym a Trebaticami pohybuje
medzi 10 tis. — 15 tis. voz./24 h, ztoho 15% tvori tazka nakladna doprava. Pri
predpoklade, Ze $pitkova hodina je 10% z celodennej intenzity, tak potom v tdto
hodinu prejde cestou 1000-1500 voz.. Pre posldenie je kapacita na dvojpruhovom
Useku cesty podia TP 10/2010 - 2065 voz./h.

Vzhladom na svoj charakter a pomerne vysoké dopravné zafazenie, je tato
trasa nevhodna pre vedenie cyklotrasy.

Toto konStatovanie podioZené Statistickym Gdajom, dokazuje to, Ze pre
bezpeénost cyklistov je potrebné riesit cyklistickt dopravu samostatnou trasou.

B2.  Dopravna nehodovost v rieSenom Useku a jej vplyv na riesenie
cyklistickej infrastruktiry

Délezity vplyv na navrh cyklistickej infrastruktury ma aj dopravna nehodovost
na sieti pozemnych komunikacii. Zaujmové (zemie je spojené cestou 11/499, ktora je
zataZovana tak nakladnou ako i osobnou dopravou v stidasnosti absentuje cyklisticka
cesta acyklisti sa rovnako pohybuiti po tejto ceste ako ostatni (Castnici cestnej
premavky. Parametre-tejto komunikécie nie st po celej trase vZdy idedlne. Neupravené
a nespevnene krajnice spdsobujll cyklistom pri strete s motorovymi vozidlami
as neohl‘adup[nost ou vodicov velké problémy a velakrat to kon&i dopravnou richodou
a nie sU vynimkou aj n:-'-hody koncCiace smrtou cyklistu.

B3. Zelezniéna trat Piestany — Vrbové a jej vyuzitie.

Dnha 27. oktdbra 1906 otvorili na PovaZskej Zeleznici z Bratislavy do Ziliny
odboénd trat Piestany-— Vrbové s odbodkou Trebatice — Rakovice, ktorych vystavba sa
zagala v roku 1905.

Zelezniéna trat Vrbové — Piestany je iednokoflajna, (Zeleznicna trat' &islo 803)
na zapadnom Slovensku, ktord spaja PieStany a Vrbové, patrila k nej dnes uz
nejestvujuca odbocéka Trebatlce — Rakovice (pdvodne planovana len pre nakladn
dopravu, istd dobu tu fungovala aj osobna doprava).

Prevadzkova dizka oboch trati dosiahla 11,804 km (Piestany — Vrbove 7,910
km, Trebatice — Rakovice 3,894 km). Hmotnost na ndpravu mohla dosiahnut 12 t.
Maximalne stipanie dosiahlo 5 promile. {1, 4]

Uvedené Zeleznice mali len miestny vyznam. Zvéacsenie nakladnej prepravy sa
dosahovalo najma na jesen pri preprave repy. Osobné doprava fungovala iba medzi
PieStanmi a Vrbovym, odbocka Trebatice — Rakovice sliZila iba nakladnej doprave. Az
v roku 1951 bola zavedenda osobna doprava aj medzi Trebaticami a Rakovicami, ktora
chodila do roku 1971-1972.



CYKLISTICKA CESTICKA VRBOVE - PIESTANY
Stodia realizavatelnosti

ZruSenie osobnej dopravy na trati Piedfany — Vrbové sa uskutoénilo v roku
1978. S platnostou od 1. 2. 2003 bola aj stanica Vrbové administrativne zrusena.

Trat’ PieStany - Trebatice - Vrbové/Rakovice
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Toho Casu nevyuZivana trat je vedend v nasype, len v fasti Gseku medzi
Vrbovym a Krakovanmi je v zareze. Od Vrbového po Trebatice s kofajnice uloZené na
drevenych podvaloch. Od Trebatickej stanice po Piestany na Zelezobetdnovych
podvaloch. Posudzovany Gsek zadina na Zeleznitnej stanici vo Vrbovom a konéi
v kriZovani s miestnou komunikaciou na ulici Brigadnickd v Piestanoch. Trat
v Krakovanoch krizuje cestu 11/504 (v km 49,960), v Trebaticiach miestnu komuniksciu
pri Zelezni€nej stanici a v iseku od Trebatic po Piestany krizuje polnt cestu, cestu
11/499 (v km 65,483), Géelovd komunikdciu k byvalej teplami, prechadza nad dialnicou
D1 cez Zelezobetonovy most a konéi pred priecestim na Brigadnickej ulici. V troch
miestach trat kriuje vodny tok, ktory prekonava cez ocefové premostenie.

Zeleznitna trat vo viastnictve ZSR je v stiéasnosti vyuZivana len obdasne
Obéianskym zdruzenim Cango, ktory usporadiva jazdy ‘“historickym vlakom
adrezinami. Ztohto dbvodu trat postupne chétra, drevené podvaly prachniveji aj
v miestach upeviiovadiel, kde chybajii upeviiovacie skrutky, Zelezniény zvrSok zarasta
burinou. Premostenia cez vodné toky sti neoSetrované, skorodované a zdevastované.

Zintemetového zdroja na stranke htip:/hn.hnonline.sk/publicistika-697/zo-
zrusenych-zeleznicnych-trati-cyklotrasy-497464 z 20.4.2012 je uvedené:

Osobna Zeleznitna doprava v stiasnosii nie je prevadzkovana na 24 tratiach,
na 19 z nich viak stale funguje nékladna doprava. V stéasnosti si-zruSené zeleznitné
trate Rimavska Sobota - Poltar, Kvetoslavov - Samorin a Devinske Jazero - Stupava.
Na dvoch inych nevyuZivanych tratiach Komamo - Kolarovo a Piestany - Vrbové (raz
rotne preteky pakovych drezin) nie je v sacasnosti prevadzkovand osobna ani
nakladna doprava.
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Na tratiach Piestany - Vrbové, Zbehy - Rado$ina, Moldava nad Bodvou -
Medzev, Dob$ina - Rozfhava a Trebiov - Vranov nad Toplou jazdi mimoriadne raz za
rok historicky motorovy vozefi. Zostatkova hodnota majetku Statu na zrudenych
ZelezniCnych tratiach presahuje sumu 165,97 tis. eur.

Prevod prebytofného majetku Statu so zostatkovou hodnotou do tejtc sumy
schvaluje rezort dopravy. Vynimky v oddvodnenych pripadoch s hodnotou majetku nad
uvedent sumu schvafuje viada na navrh ministerstva hospodarstva. Ministerstvo
dopravy este pred zruSenim trate na navrh ZSR ponika prevadzku trate kraju, obci
alebo zdruzeniu obci i inej osobe. Zrusit' trat moéZe aZ potom, ked nikto neprejavil
zaujem.

Takmer 75 kilometrov zruSenych Zeleznicnych trati, ktoré uz roky nevyuZiva ani
osobna ¢i nakladna vlakova doprava, by sa mohlo prerobit’ na cyklotrasy. O takejto
zmene uvaZzuje spravca kolaji Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR).

Podla Zuzany Chalupovej zo ZSR by sa na zéklade predbeznych planov mohlo
zmenit' na cyklistické chodniky pat trati, a to:
e z Poltara do Rimavskej Soboty,
z Komarna do Kolarova,
- 2 Kvetoslavova do Samorina,
z Devinskeho Jazera do Stupavy,
z Piestan do Vrbového.

"Predbezne odhadujeme jednotkové naklady na kitometer cyklotrasy vo vyske
zhruba 35 000 aZ 40 000 eur," vyéislila Chalupova. Na premenu trati by sa mohli
pouzit aj peniaze z eurofondov.

Vacsine zainteresovanych fudi okolo problému budiicnosti Zeleznice Piestany —
Vrbové je Upine jasné, Ze tato Zeleznica nema v najblizSom obdobi Ziadnu nadej stat
sa fratou s pravidelnou osobnou dopravou s intervalom 60 alebo aspor 120 minut,
zabezpeCovanou modernymi  nizkopodlaznymi  klimatizovanymi  motorovymi
jednotkami. Stanice a zastavky si vyrazne vzdialené od zaujmu pripadnych
cestujucich.

Vzhfadom k tomu, Ze Zelezni¢na frat stratila povodny vyznam, pretoZe jeho prevadzka
je neekonomicka a jej uvedenie do prevadzkyschopného stavu by si vyziadala nemalé
prostriedky, hladalo sa jej iné vhodné vyuZitie. Tento potencidl — nevyuZivajlica
Zeleznica — je potrebné vyuZit pre budovanie cyklotrasy. Tieto trasy st velmi vhodné
pre nemotorovli dopravu. Ich &irkové usporiadanie, uréené zataZenie, pozdizny
- aprie€ny sklon, stipanie a klesanie vytvara predpoklad Kvalitnych cyklotras pre denna
prepravy za pracou alebo pre cykloturistiku. i

A tym je prestavba na cyklisticku cesticku, ktord by sliZila nielen pre turistické

Uéely, ale aj na dochadzku za pracou, do $koly a za nakupom.

B4. Vyvoj a prognéza cyklistickej dopravy v Trnavskom samospravnom kraji
(TSK)

Sucasny stav cyklistickej dopravy v TSK je charakteristicky na jednej strane
malou dopravnou infradtruktirou v kvalifikatnom aj kvantifikaénom vyjadreni, teda
kvalita povrchov, znacenie a poéet vybudovanych cyklopruhov, cestitiek pre cyklistov
alebo cyklochodnikov av8ak na strane druhej je charakteristicky pritomnostou cyklistov

na dopravnej infraStruktire kraja. Z hfadiska druhu cyklistov rozdefujeme cyklistov na:

) » Cyklistov vyuZivajlcich bicykel v ramci mestskych aglomeracii alebo obci, alebo
vramci suvislych sidelnych koridorov v extravildne za d&elom dopravnej
obsluhy

» Cyklistov vyuZivajlcich bicykel na rekreaéné Ugely — cykloturistiku

Cykloturistické trasy umiestnené v jazdnych pruhoch pre automobilovti dopravu
sU zvlast' problematické, ak sa nachadzajii na dopravne nebezpetnych cestach. Ide
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hlavne o cesty, ktorych Sirkové usporiadanie, smerové a pozdizne vedenie je vzhladom
k vyznamu cesty, k intenzite dopravy a k podielu takej automobilovej dopravy
nevyhovujlce. Uvedené aspekty sa prejavuji v nechuti cyklistov, v obave o
bezpelnost svojej jazdy, vyuZivat takto stanovené cyklotrasy. ]

Z metodického hladiska je petrebné sa snazif' o vzajomné skibenie uvadenych
funkcii cyklistickej dopravy do jednotnej siete cyklotras, v ktorej bude mat prioritné
postavenie zakladna kostrova siet, zabezpecujlca hlavné prepravné vztahy dopravnej
obsluhy uzemia i cykloturistiky.

Rekreaéna cyklistika sa prejavuje vo forme vidieckej, tak aj vo forme mestskej
turistiky. Tato moZnost pruZnej Casovej a miestnej prispsobivosti podra Zaujmov
turistu vytvara z cykloturistiky vyhladavand aktivitu. Stuéasna sief cykloturistickych tras
Trnavského samospravneho kraja ma charakter, respektujlci predovietkym Sportové a
rekreacné poZiadavky na cyklistick(r dopravu. V zakladnej &truktdre vznikla pomerne
velmi rychlo prepojovanim lokalnych oblasti bez koncepcie centrélneho riadenia.
Cykloturistické trasy vyuzivaju vacsinou existujlice komunikacie od polnych ciest a
miestnych komunikécii az po miestne stibehy s rychlostnymi cestami a cestami i.
triedy. Takto koncipovana siet je prirodzene poznamenana vyskytom velkého poctu
nedostatoénych az chybnych a rizikovych miest na jednotlivych trasach, z ktorych

-niekteré mozno oznadit za velmi nebezpeéné.a rizikové.z hladiska ochrany zdravia
ucastnikov a bezpeénosti dopravy.

V ramci vyuzivania cyklistickej dopravy sl napomocni zamestnavatelia v spolupraci
s miestnymi samospravami, ktori sa snaZia pomahat obyvatelom dochadzajlcim za
pracou tym, Ze buduja cyklistické chodnitky veddce mimo cestnych telies tzv. skratky
z miesta bydliska k samotnym priemyselnym arealom /napr. Krakovany — Priemyselny
areal../.

B5. Sucasny stav infrastruktiry cyklotras v okoli kipelného mesta Piestany

Zastavané Uzemie miest aobci z hladiska cyklistickej dopravy je v zasade
mozné oznadit za priestor s dominujlicou dopravnou obsluznou funkciou a neosidlené
zemie prirodného charakteru oznagit za priestor s dominantnou cykloturistickou
funkciou. V mimo zastavanych Gzemiach miest a obci, v spojniciach sidelnych Gtvarov
sa obidve funkcie navzajom prelinaj(.

Cyklisti vyuZivajlci bicykel na rekreané ugely — cykloturistiku, maji v okoli
kipelneho mesta vhodné podmienky, ¢o sa neda povedat o cyklistoch vyuzivajicich
bicykel v ramci samotnych miest a obcf, alebo v rdmci sivislych sidelnych koridorov v

.extravilane za ucelom dopravnej obsluhy hlavne pohybu obyvatelov za pracou. Aj ked

mesto Piestany uZ dihSie sa snaZi tento problém postupne Uspesne riesit, kvalita
a bezpecnost' cyklotras je obmedzovana prave prerusovanim a nedotiahnutim tychto
tras ako savislych a bezpeénych koridorov pre cyklistov. Samozrejme st aj svetlé
vynimky ale hlavne pre cykloturistiku. '

Vyznamnou a najmé rekreacnymi cyklistami vyuZivanou je trasa v Pietanoch,
vedica po brehu Dubovej od ulice Dominika Tatarku, subeZne s Dlhou ulicou,
a nasledne s rekreaénou ulicou az po vodnl nadrz Siiiava. Na Gzemi mesta sa
predpoklada postupné predlZovanie tejto cyklocestiéky. Tento novy chodnik pre
cykiistov a korguliarov v dlzke 2 kilometrov (oznadeny ruzovou farbou) vedie iba par
metrov od hotela Maj popri revitalizovanom potoku Dubova. Je to vlastne miestami
zdruzeny chodnik, oddeleny réznymi materialmi, viastne paralelne s nim ide dlazdeny
chodnik pre chodcov. V zeleni, bokom od cestnej komunikacie vytvara spojnicu hotela
s Cyklookruhom okolo Sifiavy.

K obltbenym patri Cyklo okruh Sifiava. Myslienka vybudovania relaxaéného
okruhu pre pesich, kolieskovych koréuliarov a cyklistov okolo vodnej nadrze na ricke
Vah sa zrodila uz v roku 2000. Volba padla na t(to lokalitu, lebo pontka Gchvatny
pohlad z koruny hradze na okolittl prirodu - na hladinu vodnej plochy, siluetu har a
zvy8ky okolitych luznych lesov. Sifiava ako chraneny areal je domovom mnohych
druhov vtéctva, ktoré svojou pritomnostou umociuji pritaziivost krajiny. Trasa je dlha
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priblizne 11 kilometrov, je to cesta s tvrdym povrchom /asfaltova/ pre nenaroénost je
obldbenym miestom vyletov celych rodin.

Vazska cyklomagistrala je stbor vyzna&enych cyklotras pozdiz rieky Vah od
Madunic cez Piedfany a Trentin do Ziliny. V Piestanoch zadina jedna z najdlhgich
oznacenych cyklotras je 56 kilometrov diha, ktora zadina pri Kolonadovom moste a
konci az v Trentine. Cykloturistov ¢aka po ceste moZnost' jazdy na vodnych skatroch v
Hornej Strede, kastiel v Brunovciach, zricanina hradu v Beckove a hrad a mestske
muzeum v Trenéine, VaéSinou vedena po vazskych hradzach a asfaltovych Ucelovych
komunikaciach, ako aj po $tatnych cestach. Hlavna trasa vedie od madunickej
hydroelekirarne medzi kanalom a Vahom popri vodnom diele Sifiava do Piesfan. Odtial
pokracuje cez Nove Mesto nad Vahom cez Beckov do Trenéina a Nems$ovej. Tu po
statnej ceste vedie cez Puchov, PovaZzskd Bystricu, Bytéu do Ziliny.

Malokarpatska cyklomagistrala je dialkova cyklotrasa vediica popod Malé
Karpaty. ZaCina sa v Novom Meste nad Vahom a cez Cachtice, Vrbové, Trstin,
Bukovd, Pernek vedie do Vysokej pri Morave, kde sa kondi. Vadsinou je vedena po
- -cestach Il a Il triedy. Z Piestan do rodiska Moérica Befiovského Vrbového je z Piestan
10 kilometrov, cykloturisti by sa mali napojit v obci Ostrov na Malokarpatsk
magistralu.

Cez Vrbové na Cerenec

DiZka tam | spat cca 24 km, z Pie§tan sa vydame po Statnej ceste €. 499 nadjazdom
ponad Zelezni¢ni trat a dialnicu aZz do Trebatic. Tu odbodime vpravo a cez mesto
Vrbové pokracujeme po hiavnej ceste aZ k vodnej nadrzi Cerenec. Spat' sa ide tou

istou trasou.
Zdroj: Informaéné stredisko Piestany

Posledné d_v_é trasy by sa stali bezpednejsie, keby vznikla &ista cyklisticks
cestiCka z mesta Piestany do mesta Vrbové. - : :
B6. Ochrana prirody a krajiny vo vézbe na lokalizaciu a vyuZivanie siete
cyklotras

V nasom pripade sa jedna o pohyb cyklistov v extravilane teda v prirodnom.
prostredi s definovanymi pravidlami ochrany prirody s ochranou |. stupia. Zakladnym
legislativnym dokumentom ochrany prirody a krajiny Slovenskej republiky je zakon
Narodnej rady Slovenskej republiky &. 543/2003 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskordich predpisov. Riedené (zemie sa nenachadza v Ziadnom ochrannom
pasme z hladiska ochrany prirody ani nezasahuje do chranenych tzemi, vtagich tizemi
a tizemi NATURA 2000.

Cykloturistika tak ako kazda ina fudska &innost ma dopad na Zivotné prostredie
a na klimaticke zmeny. Investicie do cykloturistickej infrastruktary su preto vaéginou
smerované aj do vyuZitia existujlce] infradtruktiry ako napriklad nevyuZivané
Zelezniéné trate, koruny vodnych hradzi alebo starych nevyuZivanych ciest. Samotna
vystavba novych cykiistickych cestitiek ma minimalny vplyv na faunu a fiéru. Va&si
dopad na Zivot v prirode méZe zaznarnenat skér ich zvy8ené vyuZivanie zvi4st ak sa
jedna o chranené a citlivé Gzemia.

Samotne bicyklovanie nespésobuje Ziadne emisie i ked je pri stanoveni hodnoty
uhlikovej stopy potrebné zakalkulovat' aj cestu motorovym vozidlom do destinécie, kde
sa potrebuje turista dostat’.
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B7. Legislativha podpora tvorby cyklotras

Cyklodoprava a cykioturistika je oblast, ktora predovietkym v ramci Eurépy
zaznamenava prudky rozvoj. Tento rozvoj cyklistickej dopravy si vyzaduje podporu tak
zo strany $tatu ako aj samosprav. Je nevyhnutné venovat' tejto problematike velkd
pozornost a vytvarat podmienky legisiativne a finanéné na pripravu a realizovanie tras
pre nemotorov( dopravu.

Vlada Slovenskej republiky na svojom zasadnuti dfia 7. maja 2013 uznesenim &.
223 schvalila navrh Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v
Slovenskej republike. Schvalenim stratégie a jej uplatnenim v praxi sa nastavili
systémové kroky postupného uplatfiovania akiivit cyklistov v Sirokom rozsahu tak, ako
je to zvykom v ostatnych vyspelych krajinach.

Viziou Cyklostratégie je:

« Uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy a jej integracia
s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako

. pInohodnotnych. Gi€astnikov cestnej premavky v stlade so. zaujmom o trvalo--
udrZatelny rozvoj mobility a o zvySovanie celkovej kvality Zivota obyvatelstva.

= Vyrazné posilnenie cykloturistiky ako dolezZitého segmentu cestovnéhoruchu's
velkym potencialom najmd pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie
konkurencieschopnosti a zamestnanosti.

Uplatfiovanim Cyklostratégie na udrovni $tatu, samospravnych krajov i
jednotlivych miest a obci mozZno postupne dosiahnut' efektivne zaélenenie cyklistickej
dopravy do dopravnych systémov, o povedie k redukcii negativnych dosledkov
automobilove] dopravy a k celkovému zlep$eniu Zivotného prostredia. Cyklisticka
doprava sa mdze aj na Slovensku staf' déleZitym prvkom trvalo udrzate/ného rozvoja
mobility. Vyznamnym spdsobom pomézZe aj rychlejSiemu rozvoju cykloturistiky.

V programovom vyhlaseni viady SR je cestovny ruch zahmuty do viacerych
oblasti. V ramci ekonomickej diplomacie bude vlada SR venovat pozornost
dobudovaniu systému jednotnej prezentacie Slovenska v zahraniéi s osobitnym
dérazom na maximalnu mieru synergie kultirnych hodnét, ekonomickych zaujmov a na
podporu cestovného ruchu.

V 3. Casti zameranej na trvalo udrzatelny hospodarsky rozvoj sa vidda zavazuje

podporovat rozvoj nemotorovej, predovietkym cyklistickej dopravy.

Potencial cestovného ruchu na Slovensku predstavuje s(Obor prirodnych,
kulturnych a historickych hodnét. Ich bohatstvo v st&innosti s aktivitami subjektov
cestovného ruchu vytvara realne predpoklady na perspektivny vyvoj tohto sektora.
Preto Slovensko z hladiska vizie chapeme ako krajinu s vyspelym cestovnym ruchom,
ktory bude medzindrodne konkurencieschopny, s rozvinutym a kvalitnym destinaénym
manazmentom, kvalitne poskytovanymi sluzbami, dostatodne vzdelanym a
kvalifikovanym persondlom, v jasnej koexistencii s ochranou prirody, kulttrnymi
hodnotami a zachovanim kultitrneho a prirodného dediéstva.

Strategicky ciel cestovného ruchu na Slovensku musi vychadzat z jeho vyvoja,
potencialu a v neposlednom rade z prijatych dokumentov. Ide predovsetkym o
Programové vyhlasenie vliady SR na roky 2012 — 2016 a Koncepciu (izemného rozvoja
Slovenska. Strategicky ciel preto moZno definovat ako potrebu - zvySovania
konkurencieschopnosti cestovného ruchu pri lepSom vyuZivani jeho potencidlu, so
zamerom vyrovnavat regionalne disparity a vytvarat nové pracovné prileZitosti.

Ide o takmer identicky strategicky ciel, aky stanovila uz uvedena Nova stratégia
cestovného ruchu SR do roku 2013. Je potrebné nielen pokradovat v zadatych
aktualnych procesoch, ale na zaklade novych poznatkov a vychodisk definovat nové

ciastkové ciele;
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a) sustredit pozornost na inovacie existujlcich produktov cestovného ruchu na
zaklade trendov v dopyte po cestovnom ruchu,

b) lepsie vyuzivat prirodny a kultirnohistoricky potencial Stovenska podporou
cielovych miest, kde uZ existuje stabilizovany dopyt kldgovych trhov
(nepodporovat nové cielové miesta s nestabilnymi segmentmi trhu, ktoré
neprinesu dostato&ny synergicky efekt),

¢) podporovat ciefové miesta s dostatoénym prirodnym a kultarnohistorickym
potencialom v zaostévajticich regidnoch s vysokou mierou nezamestnanosti a

tak vytvarat nové pracovné prileZitosti.

V ramci pripravy Partnerskej dohody SR na programové obdobie 2014 — 2020

sa vlada zaviazala vytvérat podmienky na realizaciu rozvoja cykloturistiky, pesej
turistiky a vodnej turistiky. Kroky k zabezpeéeniu cielov rozvoja cykloturistiky definuje
-Narodnd stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike®,
ktorG vlada SR schvélila uznesenim €. 223/2013. Ide nielen o budovanie a znatenie
cyklotrds, ale aj vytvorenie legislativnych a technickych podmienok a hladania
optimaineho finanéného zabezpedenia ich vystavby a nasledne prevadzky.
Sucasne je potrebné v spolupréci s Klubom slovenskych turistov (KST) hfadat riegenie,
predovietkym finanéné zabezpetenie, budovania a znacenia turistickych chodnikov a
-.trés, vratane dobudovania infrastrukttry pre navitevnikov: v Gzemiach-s prirodnymi
hodnotami (chodniky, nduéné chodniky, cyklotrasy, informaéné centra ai.) a o tvorbu a
podporu aktivit pre navstevnikov v chranenych Gzemiach (sprevadzanie névitevnikov v
prirode, ekovychovné podujatia a pod.)

Vlada SR schvdlila dfia 15. januara 2014 svojim uznesenim & 27/2014 — Trvaly
financny mechanizmus na implementaciu Narodne] stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike zriadenie samostatného programu v
rozpodcte MDVRR SR — Rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky od 1.1.2015

» moznost uplathiovat si od roku 2015 kazdorotne v §tatnom rozpocte &iastku v

objeme 10-15 mil. € (2-3 €/obyvatelfrok) na rozvoj cyklistickej dopravy a

cykloturistiky

s vytvorenie stabilného dotadného mechanizmu na prerozdefovanie financii

opravnenym Ziadatefom (VUC, mesta, obce, zdruZenia obci a obgianske

zdruzZenia)

Model financovania cyklistickej dopravy a cykloturistiky
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C. NAVRH RIESENIA
C.1 Navrh cyklotrasy Vrbové - Piestany

Pre trasu Vrbové - Piestany boli navrhnuté dve rieenia samostatnej cyklistickej
cestiCky, bez Ulasti automobilovej dopravy. Prvou je vyusit nevyuzivand Zelezniéni
trat. Druhy navrh rie§i cyklistickG cesticku v stibehu so Zeleznicou. Prave pre potreby
uZivania cyklotrasy pre bezpetné nemotorové dopravné spojenie mesta Vrbového
a mestom Piestany a prilahlymi obcami Trebatice a Krakovany je potrebné navrhnut
obojsmernu cyklotrasu s pevnym povrchom a takého Sirkového usporiadania, aby sa
po nej bezpetne prepravovali nielen cykloturisti ale hlavne obyvatelia dochadzajici do
blizkych miest a obci za pracou s pouzitim cestnych bicyklov, pretoZe takéto cyklotrasa
ma prisnejSie poZiadavky na parametre a bezpeénost ako cyklisticky chodnik alebo

zelena cyklocesta pre cykloturistov.
V oboch variantoch sa pocita s pripajanim cyklistov z jednotlivich miest a obci

na spojnicovl cyklistick cesticku po miestnych komunikéciach, pripadne po
jestvujacich cyklotrasach. ' ' I

. Podla priruCky pre nemotorovtl dopravu, $port a turizmus sa nemotoristické
komunikacie maju navrhovat tak, aby boli dostato&ne $iroké pre dvoch cyklistov vedra
seba vacsinu &asu a s mozZnostou vyhntt sa bezpeéne oproti idtcim cyklistom. Rozne

Sirkové usporiadania na trase je akceptované.
Stupanie viac ako 6% len v minimalnej miere a pokial je to mo2né, odporicame vyhnit

sa takymto miestam. V horskych partiach a sedldch maximaine stdpanie 10% na
kratkych usekoch. Trasa by mala byt zjazdna za kaZdého poéasia a pogas celého
roku. RieSené {zemie je rovinaté odpori¢ané stipanie nie je problém dodrzat vo
variante 1 aokrem kratkych tsekov aj vo variante 2. Dopravné znadenie bude
v projekte rieSené podfa vyhlasky ¢. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava cestny zakon
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Navrhovana cyklotrasa je rieSena ako nenaroéna, samostatnd nemotorova
komunikacia obojsmerna s nizkou a strednou rychlostou pohybu, s kvalitnym jemnym
povrchom. Variant 1 je mozné zaradit medzi nasypové zelené cesty, z dévodu vedenia
. po trase byvalej Zeleznice, ale stvrdym asfaltovym alebo jemnym betdnovym

"povrchom. Podla STN 73 6110 sa jedna o kategériu cesty D2 - cyklistické
komunikacie. Sirka cestitky bude 3,0 m. SR

~ Navrhovana cestiCka by mala vyhoviet aj podmienkam trasy pre nemotorovii
dopravu, vyuZivana za Ucelom prepravy na mensie vzdialenosti v be¥nom Zivote ~
zamestnanie, nakupy a navsteva institlicii, kde sa méZu pohybovat cyklisti a popripade
aj fudia na kolieskovych koréuliach a rovnako aj ako trasa na Sportové a turistické
vyZitie, ktor( vyuzivajG obyvatelia a turisti za Ucelom Sportu a rekreacnych aktivit.
V zahraniéi je zvykom uvadzat' miniméliny priestor potrebny pre dvoch cyklistov vedfa
seba 3,0 m, teda Sirka kaZdého pruhu by mala byt 1,5m. STN 73 6110 vynimocne
povofuje aj Sirku 1,25 m pre kazdy pruh, &o znamena Sirku 2,5 m pre obojsmernu
-~ eyklisticktl komunikaciu. Len vo vefmi stiesnenych podmienkach je mozné pousit' Sirku
1,0 m.

Variant 1

Prestavba ZelezniCnej trate na cyklistick(i cesti¢ku si vyZiada vybratie kofajovych poli
aich demontaZ, odvezenie na sklddku, Gpravu podloZia budiicej cyklistickej cesticky
a pokladku dvoch vrstiev asfaltového betonu, Gpravu a rekonétrukciu premosteni
vodnych tokov a doplnenie dopravného znadenia a dopravnych zariadeni. Pretoze v

1
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useku jazdili viaky, vychadza sa ztoho, Ze podioZie je tu dostatoéne zhutnené. Pri
budovani trasy sa teda vyuZije tento benefit minulého uZivania. Predpokiadé sa, Ze
bez speviiovania podioZia by sa hlavne robil zvriok, ktory by mal fungovat ako
bezpelna asfaltova cyklotrasa, ktora bude spifiat podmienky cyklotrasy eurdpskych
Standardov.

Predpoklad bol, Ze naklady na cyklotrasu nebud( vysoké nakolko ide o rovny
povrch bez komplikovanych prevyseni terénu.

Variant 2

Druhym variantom a alternativou pre vedenie cyklistickej cestitky v mieste
Zelezni¢nej trate je vybudovanie novej cestitky pozdi? jestvuijlice] trati.

Pre cyklistickd cesticku je v prvom rade potrebné najst vhodn( trasu tak, aby smerovo
a vyskovo vyhovovala normovym poZiadavkam.

- Preto spracovatel' uskuto¢nil prieskum v teréne za ucelom uréenia alternativnej
trasy, ktory doklada fotografiami. Po prejdeni celej trasy sa ako vyhovujlucejsi javi
priestor jufne od Zeleznice, pretoZe po severnej strane sa nachadza nadzemné
vedenie VN, sukromné polia, objekt byvalej stanice v Krakovanoch a podobne.
PretoZe VN vedenie je situované v bezprostrednej vzdialenosti v stibehu so Zeleznicou
ama svoje ochranné pasmo, nie je mozné viest cyklistick(i cesti¢ku ani cyklisticky
chodnik v stbehu s tratou medzi trafou a vedenim. Od majetkovej hranice parciel
Zeleznic sa nachadzaju stkromné polia teda orna péda mimo zastavaného Uzemia,
pofnchospodarsky  vyuZivana, kde sU zloZité majetkové vztahy a zaber
polnohospodarskej pady.

Ani vedenie cesticky po juZnej strane v3ak nie je bezproblémové. Pozemky
maji mnoZstvo majitelov, vo velkej miere je priestor pozd( trate zarasteny vzrastlou
zelenou alebo zarasteny naletovymi drevinami, kde by bolo nutné riesit rozsiahle
vyruby a nasledne aj Upravu terénu vo vztahu na Zeleznicu v miestach pripadného
prechodu cez Zeleznicu. TaktieZ vyrazné Sirkové problémy st v dotyku s cestou 11/499
medzi Krakovanmi a Trebaticami. Nepripustné vyskové rozdiely za priecestim cez
cestu [1/504 bude potrebné riesit nasypmi. Rovnako treba vybudovat nové premostenia
. vodnych tokov. No najzésadnej§im problémom je krizovanie s diafnicou, kde je
potrebné prekonat pomerne velku vzdialenost' mimotroviiovo, napr. lavkou. Realizacia
lavky si vyZaduje pripravu projektove] dokumentacie, rokovania a konania (Uzemné,
stavebné, prip. posGdenia vplyvov na Zivotné prostredie) a nezanedbatelnou bude gj
cena samotného diela, predpokladame, Ze bude &nif asi Stvrtinu a2 tretinu vsetkych
nakladov.

V pripade realizacie konkrétnej z navrhovanych cyklotras bude potrebné
postupovat v zmysle zikona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (dalej ElA).

C.2 Uzemnoplanovacia dokumentdcia a cyklisticka infrastrukttira

Uzemnoplanovacia dokumentacia j& zakladnym nastrojom Gzemného rozvoja,
slZi pre sustavné a komplexné rieSenie priestorového usporiadania a funkéného
vyuZivania Gzemia, urenia zasad, vecnej adasove] koordinacie &innosti
ovplyviujlcich Zivotné prostredie, ekologickl stabilitu, Gzemny rozvoj a tvorbu krajiny
v stlade s principmi trvalo udrzatelného rozvoja. Preto je velmi ddlezité ukotvenie
cyklistickej infrastruktiry v U(zemnoplanovacom procese. Je nevyhnuté pre
systematické planovanie rozvoja cyklistickej infrastruktary, ktora ma svoj (zemny
priemet a nevyhnutne sa dostava do kontaktu s inymi Gzemnymi systémami. Nie vSetky
stupne Uzemnoplanovacej dokumentacie sa problematikou cyklistickej infrastruktury
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zaoberaju v rovnakom rozsahu, ale odstupfiovane. Uzemny plan celodtétneho rozsahu
Koncepcia (zemného rozvoja Slovenska sa cyklistickou dopravou ako dopravnym
systémom nezaobera. Zaéina to ahlavné taZisko riesenia tejto problematiky je
regionalneho charakteru lezi na Uzemnych planoch regionov. Ale aj to rieSenie
cyklistickej problematiky v izemnych planoch regiénov ma koncepény charakter, ale do
Uzemnych planov obci a miest sa preberaju z nich zavazné regulativy cyklisticke;
infrastruktary, ktoré dalej Uzemné plany miest a obci spracovavaju v zodpovedajlcej
obsahovej a iokalizaénej podrobnosti.

Moze byt aj opalny smer procesu, tieZ sa vyuZiva, v ramci spracovania kapitoly
cyklistickej dopravy sa do Uzemného planu regidnu od obci a zaujmovych zdruzeni
preberané podklady z miestnej Grovne, kioré sa potom zapracujii do regionalnych
stvislosti a - v pripade ich stladu s koncepciou - st prevzaté do regionalnych riegeni

Spracovanie tejto Stldie ma charakter lizemnoplanovacieho podkladu, uréeného na
zapracovanie koncepcie rozvoja cyklistickej dopravy Trnavského samospravneho
kraja, ako celku. Cielom je riedit komplexne cyklistick( infrastrukttiru a hlavne rieéit
dva zasadné ucelové typy tras:

e dopravno-obsluzné

e cykioturistické.

Zamerom bude vytvorit' (izemnoplanovaci podklad vybaveny naleZitostami pre jeho
prevzatie do pripadnych zmien a doplnkov Trnavského samospravneho kraja.

V rieSenom Uzemi, vietky dotknuté obce a mestd maji vypracovany Gzemny
plan obce alebo mesta. V kazdom tomto tizemnom plane je cyklodoprava deklarovana
ako potrebny a uZitoény &initel pre rozvoj cykloturistiky a rozvoja cestovného ruchu.

C.3 Cyklistika ako sucast cestovného ruchu, vyuZitia vofného éasu

Potencial cestovného ruchu na Slovensku predstavuje stibor prirodnych,
kultdrmych a historickych hodnét. Ich bohatstvo v siginnosti s aktivitami subjektov
cestovneho ruchu vytvéra redlne predpoklady na perspektivny vyvoj tohto sektora.

Kipelny a zdravotny cestovny ruch je na Slovensku dobre rozvinuty. Prirodné
lieCebneé kipele majl nezastupitelnd Glohu v prevencii chordb. Kiipefna lieéba pomaha
predchadzat’ civilizanym ochoreniam. Slovenské lieéebné kipele zaraduji do svojho
programu rézne sluzby (wellness, vikendové pobyty na skraslovanie, odblravanie
stresu a cyklistické aktivity) aj pod lekarskym dozorom. Oblast Piestan ma rozvinuty
cestovny ruch preto sa predpoklada, Ze budovana cyklisticka cestitka bude velmi -
vyhladavanou aj zo strany. navitevnikov: kiipelného mesta a bude mozné tymto
navstevnikom zdujmovych miest a obci pontknut aktivity akymi s

- Cykloturizmus — cestovanie na bicykli z dévodu volno &asovych aktivit,
bicyklovanie je integralnou st¢astou turistického zazZitku.

- Cyklo vylety ~ volno Casova aktivita na bicykli najéastejie uskutodfovana z
miesta bydliska trvajica viac ako 3 hodiny. Casto st tieto typy vyletov
uvadzaneé ako cyklo exkurzie. MdZu byt si€astou dihsej dovolenky.

Délezité st aj motivacné faktory uZivatelov cyklotras ako napr:

- Cykloturisti s k bicyklovaniu motivovani predovdetkym zdravotnymi dévodmi
(fyzicka aktivita), moznostou oddychu a tiez ziskanim novych poznatkov o
novych lokalitach. MenSiu Glohu hra cenovéa dostupnost, atraktivita krajiny a -
pohodlie poéas pobytu.

- Najdblezitejsimi faktormi pre cykloturistov pri vybere destinacie si bezpeénost
(cesty s nizkou intenzitou dopravy), dobrd orientacia v teréne (dostato&né
cykloznacenie), mozZnost variant pri vybere trasy a turistické sluzby.

Aj pre vidiecky turizmus bude cyklotrasa velkym prinosom. V obciach Trebatice
a Krakovany sa zaéal rozvijat' vidiecky turizmus a poznavacl turizmus s vyuZivanim
vidieckeho prostredia ajeho danosti arovnako aj prirodnych a kulttirnych hodnét
v Uzemi. Obce obnovujl miestne a regionalne tradicie, vytvaraji podmienky pre rozvoj
sluZieb (ubytovania v stkromi, stravovania, §portovych a kulttrnych aktivit, vytvarajl
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informacné strediska). Napriklad v obci Trebatice sa tradigne uskuto&hujd okrem inych
kufttrnych podujati Kapustové hody. V obei Krakovany zas kaZdoroéne byvaju
folklérne siavnosti, prehliadka folklérnych slborov z toho sa uZ stava tradiény Zupny
festival kultary. Pre kaZd( takuto aktivitu v obci alebo v meste s naporom vefkého
poctu navitevnikov, je vzdy vetkym problémom automobilova doprava a parkovanie
vozidiel. Preto cyklistickd cestiCka by dost velkou mierou mohla pomdct' riesit tento
problem a zarover aj zatraktivnit tieto podujatia.

C.4 Cyklistika ako stcast dopravnej obsluhy Gzemia

V rie§enom uzemi sa zacal rozvijat’ aj vyrobny sektor. Vznikli na okrajoch obci
priemyselné aredly, zvysil sa zaujem mladych rodin o byvanie na vidieku. Zivot na
vidieku, v blizkosti kipelného mesta amesta Vrbové s bohatou histériou, sa stava
atraktivnym. Preto vybudovanie cyklotrasy bude prinosom aj pre samotnych
obyvatefov, skvalitni sa ich Zivot, presun za pracou, nakupmi, kultirou a $portovymi
aktivitami sa stane nezavislej§im od primestskej dopravy alebo automobiiove;j
dopravy. Nehovoriac o tom Ze cyklistika je aj momentalnym trendom pre zdravy Zivotny
styl. Preto je potrebné urobit vietko pre rozvoj cyklotras aj takito nemotorovii dopravu
hlavne -za pracou.. Velmi -peknym prikladom je cyklisticka. cestitka spajajica -
Krakovany s priemyselnou zénou na okraji obce medzi Krakovanmi a Trebaticami,
ktora prispela aj k pohodinému a krat§iemu prepojeniu oboch obci mimo cesty 11/499.

C.5 Orientaény rozpoget stavebnych nakladov na cyklotrasu

~Variant 1“ - prestavba zelezni¢nej trate na cyklisticki cesticku

DiZka dotknutej Zeleznignej trate — 6 573 m
z toho:
- nadrevenych podvaloch 4623 m
- na beténovych podvaloch 1950 m
Di2ka Zelezniénej trate v dotknutych katastralnych Uzemiach:
k.0, Piestany —1 439 m
k.d. Koctrice — 1 184 m
k.. Trebatice -1 716 m
k.G. Straze—1726m
k.0. Vrbové = 508 m

Pocet priecesti a priechodov —7
Pocet premosteni tokov a priekop — 5

Prace a material Jjednotkova cena cena
Vybratie kolajovych poli na drevenych podvaloch — 3,251 €/m:
~ 13004 €
Vybratie kolajovych poli na betdénovych podvaloch ~ 3,251 €/m:
o — 8398€
Rozobratie kofajovych poli na drevenych podvaloch — 6,127 €/m:;
~28325€
Rozobratie kolajovych poli na betdénovych podvaloch — 6,471 €/m:
. -12618 €
Odstranenie kolajového I6zka z kameniva po rozobrati kolaje - 3,981 €/m3:
— 23587 €

Rozobratie kolaje na drevenych podvaloch — 4,713 €/m:
—-21788¢€
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Rozobratie kolaje na beténovych podvaloch — 5,489 €/m:

-10704 €
Rezanie kofaje plameriom — 4,088 €/ks:
- 5383¢
Ostatné prace, spojené s rozobratim a Upravou kofajiska:
—-20000€
Naklady na realizaciu cesticky pri Sirke 3,0 m —a cene 23 €/m2:
- 453 537 €
Uprava priecesti a premosteni:
- 15000 €
Dopravné zariadenia — zabradlia, dopravné znadenie:
—-20000€
Celkové naklady stavby:
- 632344 €

Ceny su uvedené bez DPH

Cena stavby méZe byt zniZena v pripade, e vytaZeny material zo Zeleznice bude
pozity na dalSie pouzitie a recyklaciu.

»Variant 2 - realizacia cyklisticke]j cesti¢ky siibeZnej so Zelezni¢nou tratou
Dizka cestitky v nasypoch — 6 500

DiZka lavky nad dialnicou — 80 m

Podet krizovani komunikacii a chodnikov — 7

Pocet premosteni tokov a priekop - 5

Prace a material jednotkova cena cena

Naklady na realizaciu samotnej stavby cesticky v Sirke 3,0 m (Giprava terénu, zemnej
plane, teleso cestiCky) — 60 €/m2:

- 975000 €
Naklady na realizaciu lavky cez diafnicu — 2 500 €/m:
—-200000€
Naklady na realizaciu novych priecesti a premosteni:
- 50000 €
Naklady na vyruby a nahradni vysadbu:
- 50000 €
Celkové néklady stavby bez majetkového usporiadania:
- 1275000 €

Ceny sU uvedené bez DPH.

Naklady su len informativne a mézu sa menit podla zvolenej konstrukcie

a materialov eyklocesticky, novej lavky a premosteni tokov.
Cena nie je konefna, pretoZe treba uvaZovat svysponadamm majetkovo

pravnych vztahov pod budticou cyklistickou cestitkou.

C.6 Zaver

Celospologenskou snahou je vyuzZivat na cyklistické Géely nevyuZivané trasy
Zeleznic, lesnych a inych nevyuzivanych ciest, polnych ciest a hradzi vo voinej krajine,
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aby sa Co najmenej zasahovalo do krajiny a zachovali sa v rieSenom tizemi prirodné
danosti a aby sa nenarusala rovnovaha a zachovala sa integrita daného tzemia.

Usek zo stanice Vrbové cez k.u Vrbové vedie cez =zastavané Uzemie

a tiastoCne role. Na Useku k.U. Trebatic je prirodné prostredie zastUpené vodnym
toekom Holeska rezsiahlymi porastmi okolo tohto toku, polnchospodarskou pddou —
rofami. Na seku k.0. StraZe sa nachadzajl prevaZne role a rovnako aj v k.(0. Koclrice,
ktory je tieZ stcastou rieSeného tUzemia. Pri prechode do k.G. Piestany sa na trase
nachadzaju role a na zaver trasy, ktord kon&f pri kruhovom objazde na ceste 11/499 pri
nakupnom centre TESCO, sa prechadza zastavanym Gzemim.

LVariant 1¢

Vyhody a kladné stranky:

Jestvujlici koridor s upravenym nasypom, bez potreby realizicie spodnej stavby
Idedlny pozdiZny sklon pre bezpe&né uzivanie trasy tak cestnym ako gj
terénnym bicyklom.

Bez potreby realizécie novych technickych diel (Iavky cez vodné toky-a lavka
ponad dialnicu D1)

Nezasahuje sa do krajiny (bez vyrubov, bez zaberov polnohbspodarskej pody
DodrZané ochranné pasmo VN vedenia

Bezkolizne prepojenie na miestne komunikacie obgci

V ramci koridoru sa nachédzajt priestory vhodné pre doplnkové sluzby pre
cyklistov

NizSie naklady na realizaciu

Jednoduchsie usporiadanie pozemkov s jednym vlastnikom

Nevyhody a Gpravy

Nenavratne zrusena Zeleznica

Naklady s odstranenim Zeleznice

Nové dopravné znadenie

Dobudovanie doplnkovych sluzieb pre cyklistov

» Variant 2¢

Vyhody a kladné stranky o

Nova cyklotrasa, ktord moze byt realizovana aj vo vacsom (komfortnej$om)
Sirkovom usporiadani

Zachovanie jestvujlcej Zeleznice

Nevyhody a Gpravy

Potreba vlastnicky usporiadat pozemky s mnohymi viastnikmi pre novu
cyklotrasu

Velkeé mnoZstvo viastnikov pozemkov, ktoré st lenené podfa parciel registra
E KN prevazne kolmo na Zeleznicu

Potreba zaberu polnohospodarskej pddy pre nepéinohospodarske vyuZitie
Budovanie novych premosteni cez vodny tok

Vybudovanie premostenia ponad diafnicu D1

Potreba vyrubov drevin a krovitych porastov

Vytvaranie novych nasypov a zarezov pre dodrZanie pozdizneho sklonu trasy
a vyskovych rozdielov pri priechode cez cestu 11/504

RieSenie dopravnych priechodov cez Zeleznicu, pri prechode z jednej strany na
druhu, hlavne pri prepojeni na miestne komunikacie

Noveé dopravné znacenie
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+ Dobudovanie doplnkovych sluZieb pre cyklistov

e VysSie nakiady na realizéciu novej trasy
» Naklady na opravu Zeleznitnej trate pri poZiadavke jeho uzivania
* VyrieSenie vlastnickych vztahov pri rekreaénom vyuZivani Zeleznice

Na zéklade prieskumu v teréne a porovnani oboch variant, navrhu riesenia,
materialov a majetkovych vztahov sme dospeli k nasledovnému zaveru:

Stadia realizovatelnosti preukazala ako vyhodnej$ie rieSenie realizovat
wvariant 1“ v trase jestvujlicej Zeleznice.
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D. PRILOHY

D.1 Stav zeleznicnej trate - fotodokumentacia

Obr. 1 Zelezniéna stanica Vrbové

Obr. 2 Zelezni€na stanica Krakovany

Obr. 3 Sprachnivené podvaly
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Obr. 4 Zeleznica v dotyku cesty [1/499
a nadzemného VN vedenia

Obr. 5 Premosteie odvodﬁovacieho kanala

Obr. 6 Zly stav podvalov a chybajtice skrutky
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Obr.7 Zelezniéna stanica Trebatice

Qbr.8 Priecestie na ceste 11/499

Obr.9 Priecestie s MK v Piestanoch — koniec tseku



roz3Trenie nasypu
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drvené kamenivo

CESTICKA PRE CYKLISTOV

- asfaltovy betdn ACo 11-II STN EN 13108-1 40 mm
- postrek asfaltov§ spojovact
- obalované kamenivo AC_ 22-II STN EN 13108-1 60 mm

upravend plan z hrubého kameniva
Ear> 30 MPq, E,/E,  <2,5
SPOLU 100 mm

C}YKLISTICK& CvEST!CKA
VRBOVE - PIESTANY

Studia realizovatelnosti

Obstaravatel. Mesta Piestany,Vrbové a obce Krakovany, Trebatice
Spracovatel: ProVia s.r.o., Lomonosovova 6, 918 54 Trnava
Spolupraca: ADD Plestany, s.r.o., Brezova 2867/6, 921 01 Piestany
Vzorovy prie¢ny rez Zelezni€nou trafou s cyklisitickou cestitkou Vykr. &.3
Datum: Jan 2014 Mierka: M 1:50
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E. VYKRESY
Zoznam vykresov:

Vykres ¢.1 — Priemet navrhu cykiotrasy Piestany - Vrbové v stvislostiach
rozvoja cestovného ruchu, mierka 1 : 5 000

Vykres €.2 — Situacia vedenia trasy po Zelezniénej trati, mierka 1:10000

Vykres €.3 ~ Vzorovy rez cyklistickou cestitkou na Zelezniénom spodku,
mierka 1: 50
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s CyklocestiGka "Variant 1"
= u = s « Cyklocestitka "Variant 2"
o Turistické zaujimavosti
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Studia realizovatelnosti
/ Mesta Piestany,Vrbové a obce Krakovany, Trebatice
- ’ : ProVia s.r.o., Lomonosovova 6, 918 54 Trnava

a: ADD Plestany, s.r.o., Brezova 2867/6, 921 01 Piegtany
otrasy Vv suvislostiach rozvoja cestovného ruchu Vykr. .1
Mierka: M 1:25 000
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(}YKLISTICKA CVESTICKA
VRBOVE - PIESTANY

Studia realizovatefnosti -
Obstaravatel: Mesta Piestany,Vrbové a obce Krakovany, Trebatice
Spracovatel: ProVia s.r.o., Lomonosovova 6, 918 54 Trnava
Spolupraca: ADD Plestany, s.r.o., Brezova 2867/6, 921 01 Piestany
Situacia vedenia cyklistickej cesticky po Zelezninej trati  Vykr. &.2

Datum: Jan 2014 Mierka: M 1: 10000



Cyklisticka cestitka Vrbové — PieSt’any

Stadia realizovatelnosti

Posudok elaboratu;

Utelom spracovania posudku bolo poskytnutie odborného ndzoru na
komplexnost vstupnych podkladov, dostaton(t dopravno-urbanistickd,
dopravno-inZiniersku, technickl, bezpeCnostni, ekologicki a ekonomicki
preukaznost a oddvodnenost’ zédverov k ndvrhu rieSenia zmeny funk&ného
vyuZitia Zel. trate Vrbové — Piedt'any, a fo ako samostatej cyklistickej cesticky
(variant ,,1° ) na jej telese a v jej trase, a k navrhu jej vedenia v novej trase,
v sibehu s tratou (variant ,,2°).

Zékladné udaje o elaborate:

Obstardvatel: mestd Pie§fany, Vrbové, obce Krakovany a Trebatice
Spracovatel: ProVia s.r.o. Trnava, v spolupraci s ADD Pie§tany s.r.o. (opatrené
autorizaénymi petiatkami SAS a SKSI)

Détum vyhotovenia: jin 2014

V posudku sa sledovali:

- sulad splatnou legislativou, splnenie stanovenych cielov, urenych
v spolupraci spracovatela so zadévatelom (Cast’ A), dostatoCnost’ rozsahu
spracovania vstupnych tdajov, informécii, podkladov a pod., ich analyza v
ramci zhodnotenia sti&asného stavu (Sast’ B), a vyuZitie v ndvrhu (Cast’ C,E);

- vyvaZenost a mo¥na porovnatelnost’ navrhovanych variantnych rieSeni, ako
aj preukaznd podrobnost  technickych rieSeni variantnych tras,
zodpovedajtica ich néslednému finanénému posiadenin.

KedZe spracovanie elabordtu v stupni “ Stadia realizovatelnosti®, tak nazvom,
ako aj rozsahom a obsahom, nespliia poZadovant népli pre niektory z druhov
planovacej alebo naslednej projektove] dokumenticie, je otdzne, v akom
rozsahu je moZné zaradit ho medzi UPP v zmysle platnej & navrhovanej
legislativy stavebného zékona (komentdr v Casti ,,C2“ nie je postalujicim
zdOvodnenim). Nie je to ani, vzmysle cestného zdkona (ndvrh posledného
znenia 2014), dopravno-inZinierska $tadia podla platného TP DID 2012.

Stadia realizovatelnosti  (,uskutoCnitelnosti, v zmysle odporticani EK a
Metodiky MF SR 2009) je kategoria ekonomicka, dopliajaca (1) konceptne a
technické rieSenia, ktoré ju predchadzaji, je ich stlastou, ale najma z ich
dajov a zdverov vychéddza.
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Z porovnama siladu s platnou legislativou, uvedeny elaborat je kompildtom nie
plne ani adekvéine 70dpovedajuceh0 koncep&ného a technického navrhu
v urditej rovine podrobnosti rieenia, spracovaného z nepostaCujicich (alebo
absentujicich) podkladov napr. prieskumov a rozborov(PaR) prisluSnych
tizemnoplanovacich dokumenticii. Pri nedostatolnej prezentdcii skutkového
stavu dotknutého dzemia (btav dopravnej infraftruktiry), a jeho rozvoja, nie je
moZné zistit, nakolko je  ndvrh k{)mpatibﬂny so schvalenymi UPD
(VUC, dotknuté sidla) &i dal§imi spracovanymi materidlmi.

V dasti A% vytytené ciele, zddvoditujiice spracovanie Stidie na podporu a pre
sutasné trendy viestrannej podpory rozvoja cyklistickej dopravy, rovnako jej
dennej i turistickej zlozky, si prinosné, akceptovatelné, prijatelné pre vacSinu
obyvatel’stva ktoré bicykel tradi¢ne, beZne v tomto Gzemi vyuZiva, a chee ho
aj nadalej, ba v este viclej miere, vyuZivat. Je zrejmé, Ze exirémny rozvoj
motorizmu a individualna motorovd doprava na kritke vzdialenosti zhorSili
v poslednych desatroCiach koexistenciu s cyklistami na jestvujuce; cestnej
infrastruktire, ¢o vyvoléva, okrem inych negativnych javov, najmi zhorSenie
dopravnej bezpetnosti a moZny pokles jazd cyklistov na cestach 1L a Iil. tr., MK
a polnych & inych ucelovych komunikdcidch v dotknutom dzemi. Ato aj
naprieck  existujucim dopravnym znaleniam ainym ochrannym tGpravam.
ZlepSenie tohoto stavu je preto potrebné objektivne posidit’ a uviest aspekty
navrhovanych riefeni a ich néasledné dopady.

Uvadzané ciele s len zamermi. Je potrebné uvedomit” si rozsah problematiky
a vzajomné savislosti,potrebu ich odprezentovania, a aZ na zaklade prerokovania
tychto zamerov rozhodnit o spdsobe zabezpelenia postupnych krokov
finanéného krytia, potrebného na obstaranie prisluSnych dokumentov, ako
aj etapizdcie vystavby — na zdklade vyberu nie iba z dvoch, ale z viacerych
moZnych variantov rieSenia. |

V Zasti ,B“ nicktoré dolezité fakty atidaje, ktoré boli zistitelné zrdznych
zdrojov, alebo ktoré bolo potrebné potvrdit' urCitymi prieskumami, nie st
zahrnuté do materidlu, prip. dostatoéne preukazne a v potrebnom rozsahu
skomentované.

V Casti B, pri tdajoch o mtenmte dopravy na I1/499, nie je uvedené, odkial
boli prevzaté. Napr., ak je to prevzaté z udajov profilovych perlodmkych
s¢itani SSC s hodnotami RPDI, okrem skladby motorovej dopravy je v

sledovanom  profile uvedeny aj potet -cyklistov, ¢im sa dd vysledovat
dthodobé kolisanie intenzit, skladby a zmien v zataZeni. Pri 2065 voz./h chyba
adaj, ¢i tato kapacita postatuje, a na aky dihy vyhlad. Nezistovali sa zamery



mo¥nych (pldnovanych) Gprav [1/499 v rimci prietahov sidlami a v stilade s ich
schvalenymi UPD - vratane rieSenia cyklistickej infraSirukiiry a jej
vybavenosti. Neskimali sa ani moZné sibehy postupného budovania
cyklotrasy v roznom prie¢nom usporiadani popri 11./499 v extravilanoch. To
isté plati aj oovereni moZnosti vedenia cyklotrds u ostatnych ciest aich
potrebného vzdjomného prepojenia v zdujmovom tzemi.

Chybaju akékol'vek tidaje o verejnej autobusovej doprave.

V elaborate  (vid B4) nie st zdokladované siCasné/vyhladové objemy,
smerovanie, U¢ely jazd cyklistov, ich Casové rozloZenie a daliie dopravno-
inFinierske ukazovatele a rozbory/prognozy cyklistickej dopravy v jednotlivich
dotknutych sidiach.

Rovnako absentujii konkréine adaje o nehodovosti cyklistov, poCty a “analyzy
pri¢in nehdd cyklistov, najmd pokial sa stali v savislosti s priestorovymi
a technickymi parametrami ciest.

Vyuzitie Zelezniénej trate na cyklistickt cesti¢ku (vid’ B3), vzhladom na vek,

technicky stav a sGZasné neplnenie si funkcie v dopravnej a prepravnej obsluhe

izemia, je urdite ldkavou moZnostou najmenej problémového rieSenia, po

kazdej stranke vyhodného pre riefenie cyklotrasy v jej telese. NavySe pritom

odpadaji problémy s vysporiadanim vlastnictva k pozemkom. Neporovnava sa

ale, na zodpovedajicej tirovni, s vyhodami cyklocestiCky pri tejto trati aj ind

moZnost jej vyuZivania, nezobladfiuje sa neopomenutelnd historickd hodnota

trate a postdenie inych mo¥nosti jej zatraktivnenia roznymi druhmi Zeleznitnej
prepravy po nej. |

Trendy likvidacie nerentabilnych trati sice unds nadobidaji na intenzite,
prevzaté tdaje v B3 nie st vSak adekvitnym argumentom. Sudasne ale je tu
neopomenutelna (zo strany EU a EK - pozri: Biela a Zelend kniha o doprave),
dlhodob4 podpora rozvoja ekologickych hromadnych dopréav, tj. aj takychto
starych®  ZelezniCnych frati, stanic aich rbznoredeho vyuZitia (Co je beiné
v zahranidi).

Vieobecné informacie, ktoré boli prevzaté z Internetu, nemoZu nahradit
konkrétne (chybajice) vyjadrenie prisluinej sekcie MDVRR SR ktejto trati.
Rovnako, ako neuvadzané (1) vyjadrenia ,, va&8iny zainteresovanych®. Jedinym,
po odbornej strinke akceptovatelnym, dokladom o priestorovych danostiach
sel. trate by bola grafick4 priloha jej pasportu, tato dle chyba.

Ked#7e vyvoj aprognoza cyklistickej dopravy v TSK nie je zdokladovand,
upozornenia na prisluiné vladne aktivity v oblasti rozvoja cyklistickej dopravy
a cyklistickej infragtruktéry plnia tu iba funkciu vSeobecnej informacie.
Rovnako, ako celd dast ,,B7“ a,,C3%, a st preto nadbytofnymi.

Naopak, popis Vizskej a Malokarpatskej cyklotrasy, ako aj d'alSich
neuvedenych existujicich a planovanych cyklotrds, je pre celkovil orienticiu



a posadenie plodného rozvoja cyklistickej dopravy v tzemi velmi dblezity.
Pritom tieto trasy bolo vhodné doplnit’ a prezentovat’ aj graficky, aby bol
jasné ich prepojenia — existujuce/planované/chybajiice, aich vizby na
jednotlivé sidla, prip. prejazd cez ne, napojenia a pod..

Cast ,,C* popisuje ndvrh cyklotrasy v dvoch variantoch.

Obidva varianty s rie§enim trasy ,,z bodu A do bodu B na Zeleznici, bez viizby
na ind infradtruktiru cyklisticke; dopravy, resp. infra$truktaru, vhodnii pre
cyklistickti dopravu. Obidva varianty maji rovnaka dizku aj smerovo totoZni
trasu. Zadiatok je na Zelezni€nej stanici vo Vrbovom, bez rieSenia pripojenia na
existujicu dopravnil cestntl infrastruktiru. Koniec pri oboch v 6.58km (6,60km
var.2) je v okruZnej kriZovatke na §t. c. I1./499 bez rieenia prejazdu cez fiu.

Obidva varianty st (moZno) najkratiim cyklistickym spojenim Vrbového
s Piestanmi, sG bezkolizne — aZ na Grovilové krizovania s automobilovou
dopravou na I1./504, 11/499. SG vhodné prevaZne na cesty bicyklom do
zamestnania a $k6l (podla poasia). Ale nie si vh(}dne na cykioturistiku
(nevedi priamo cez turisticke atraktmty)

Variant 1 uvaZuje so zruSenim Zeleznifnej trate, odstranenim ZelezniCného
zvriku a vybudovanim cyklistickej cestiCky. Odstrénenie Zelezminého zvriku je
definitivne, Zeleznica je nendvratne stratend pre Zeleznitné aktivity (lokalna
osobn4 a nakladnd doprava, lokalny rekreacny ,,viaéik®, drezina a pod.).

Variant 2 je uvazovany ako samostatnd cyklistickd cestiCka, trasa je tesne
primknutd k Zeleznidnej trati. Vedenie trasy nevyuZiva moZnosti Gzemia, vyhyba
sa jeho atraktivitim. Vhodnejsie by bolo primknat’ trasu cykhstlckej cestiCky
k cestam ILtr.1ILir a MK. Tu by boli aj rovnaké problémy, ako pri trasovani
popri Zeleznici (vykup pddy, vystavba objektov). Ako vhodnejSie sa javi
vyuZitie polnych ciest, ich vyhodnotenie vkombindcii scestami IL /504
a II1/05121 aj za cenu Gastoéného prediZenia cyklistickej trasy. A v obciach -
vyuZitie miestnych komunikdcii sminimdlnym zafaZenim automobilovou

dopravou.

V gasti C5. uvedeny rozpocet stavebnych nékladov uoboch variantov je
nevyvazeny a netplny, a to aj, ¢o sa tyka podrobnosti sledovania nékladov na
jednotlivé ukony. Napriek tomu, mal by byt len jednym zkritérii pre
posudzovanie vhodnosti vyberu variantov. ZohPadnenie aj dal¥ich  kritérii
méZe mat’ pri rozhodovani via¢§iu vahy, ako len finanéné porovnavanie.

V gasti ,E* st navrhy odprezentované iba ich zakreslenim do situdcie
vmierkach M 1:25.000 a M 1:10.000, o nie je postaujice pre odborné
postdenie ndvrhu vedenia tras.



7 Zavery a odporicanie:

V platnej legislative - stavebnom zdkone, ani v ndvrhu nového stavebného
zékona, nie je uvedeny druh tejto Stddie. Mohla by byt len stdast'ou
navrhovaného zadania, ako ekonomickd sGvaha pre urbanisticko-dopravna
Stadiu vo viacerych variantoch — atento druh UPP (Gzemno-technického
podkladu) by sa prerokoval s dotknutymi orgdnmi, organiziciami, pravnickymi
a fyzickymi osobami (v zmysle spravneho poriadku a stavebného zdkona).

Zddvodnenie spracovania predmetne; Stadie realizovatelnosti

.»--ako podkladu...pre  vytvorenie presvedCivého podkladu, potrebného pre
ukonéenie rokovani a dorie§enie pochybnosti &1 rozdielnych ndzorov na vedenie
cyklotrasy vo vztahu k nevyuZivanej ZelezniCnej frati Piefany - Vrbové...”
nebolo v §tudii zdokladované Ziadnymi dal§imi  zédznamami z rokovani &i
prilohami.

Zdovodnenie je zakladom pre definitivne rozhodnutie, a mali by k tomu dat’
svoje relevantné stanoviskd tak obyvatelia dotknutych obci regionu, ako aj
prisluSné rezorty, do pésobnosti ktorych tento zdmer patri.

Toto rozhodnutie by malo byt vychodiskovym bodom pri koncipovani
akéhokol'vek zadania. Nie je mozné obist’ prognézn dopravného rozvoja
a rozhodn(t’ len na zdklade momentilneho trendu rozvoja cyklistickej dopravy
na Gkor jestvujicej ZelezniCnej trate, ktore] zachovanie md predpoklad
viactcelového vyuZitia — ¢o dokazuji mnohé zahrani¢né realizicie.

Nezodpovedné rozhodnutie zrusenia trate (ako nezvratny poCin) by malo
z {asového/progndzneho hl'adiska kontraproduktivny vyznam.

| /
\Y% Bratisla\{g-%;35%}2’2{9@?}%?,( Vypracovali:

RS et S Ing. A ek SRR
R Lol ng. Anna Kollarové, autor. stav. inZinier,
: % Ing Arch. Amost Mitske, autor. architekt,
}:“/2 iy _.:.__.;;.5:": Ing. Oto MoSovsky - ¢lenovia COS D SZSI
""'1:%5’7@?ana\m‘}‘:f}i:-"‘" (Celostatnej odbornej skupiny Doprava,

Slovensky zviz stavebnych inZinierov)

Posudok bol spracovany na zéklade objednavky zo dna 17.4 2015-04 formou
zmluvy o dielo v zastapeni zadavatelov:

Obcianske zdruZenie CANGO Piestany, Vladimir Vacula, predseda OZ Cango
a obyvatelia PieStan

Petr Veverka, clen Kultirne] komisie pri MsU Pie§fany, Branislav Neumair,
¢lenovia Seniorského parlamentu mesta Pie§tany, ustanoveného 16.4.2015.



Petr Veverka, Teplickd 23/140, 921 01 Pie§t'any,
tlen seniorského parlamentu ustanoveného Ol Spolone pre Piedtany dita 16.4.2015

Adresat:
Komisia pre vystavbu a dopravu pri mestskom zastupitel’stve v Pie§t’anoch.
ViZeny pan Ing. Remo Cicutto, predseda komisie a Slenovia komisie,

dovolujem si Vam predloZit’ Cast’ prispevku, ktory som predniesol na 1. zasadnuti MsZ Piestany a prosim
o prerokovanie mojich obéianskych ndmetov:

* na moZnost’ vyuZivania Zelezniénej trate PieSt'any — Trebatice — Krakovany - Vibové za Gdelom
rozhvbania cestovného ruchu v Pie$tanoch a prifahlych obciach Trebatice, Krakovany a meste Vibové
ako aj pehPadom na uvaZovand stavbu cyklotrasy z Pic$t'an do Vrbového

Na Zelezni¢nej trati PieStany — Trebatice — Krakovany — Vrbové je v stiGasnosti prevadzka prileZitostnymi
nostalgickymi jazdami a jazdami na pakovych drezinach a $liapacich drezinach (podas medzinarodnych
majstrovstiev Slovenska v jazde na pakovych drezinach).

Je tu moZné vykondvat’ aj nikladni dopravu pre prileZitostného zaujemcu
(napr. pre podniky v priemysenych parkoch Trebatice, Krakovany, Vrbové).

V pripade ponuky tejto trate Ministerstvom dopravy, vystavby a regiondineho rozvoja do uZivania VUC Trnava,
navrhuiem uskutoiovat’ na tejto trati a prifahlveh pozemkoch:

- od marca do oktobra rekreaéntt dopravu §liapacimi drezinami,
v kombindcii s pravidelnymi sezénnymi viakmi
(vyuditie turistami, kdpelnymi hosfami a ob&anmi regiénu)
- tréningové jazdy $portovych druZstiev na pskovych drezinach
- medzindrodné majstrovstvé Slovenska v jazde na pakovych drezinach
- medzinarodné prehitadky motorovych a nemotorovych drezin
- medzindrodné podujatie , RUSNOPARADA*
- vyuZivat' Jeleznién( trat pre ,zdcvikové poznavacie jazdy rudftovedidov®

navrhujern vybudovat’;
- v felezniénej stanici Vrbové
»Mizeum Zeleznitnej dopravy piestanského regidnu vo vagone® a malé rudfiové depo
- v Zgleznicnej stanici Vrbové , Turisticky hotel vo vagéne®
- v ZelezniCnej stanicl Vrebové redtaurdciu Jedalensky vozedt™
- v ZelezniCnych staniciach Pie§tany, Trebatice, Krakovany, Vrbové pozi¢ovne bicyklov
- v Zelezninych.staniciach informaéné centra peifahlych obei a miest
- v Zelezniénych staniciach detské ihriska

dalej navrhujem;
- v buddcnosti, po rekonStrukceii Zelezniéného zvriku trat’ elektrifikovat’ a vytvorit na nej moderna

primestska dopravu

S ohFadom na pritaZlivé navrhované vyuZivanie Zeleznitnej trate, za Gfelom rozvoja cestovného
ruchu, k moZnostiam aktivneho odpolinku, $portového vyuZitia, ka vzdelivacim aktivitim

a 5 moZnost’ou vzniku novych pracovaych prileZitosti, navrhujem riefit’ stavbu cyklotrasy vedPa
Zeleznice alebo na inveh vhodnvceh frasich (siibeZne so Statnou ceston alebo ceston v smere na
Vel'ké Orvisie).

V stcasnosti je tral’ vyuZivana na podujatia , ktoré si organizované hestkou nadiencov.
Je v3ak potrebné zapojit’ samospravy prilahlych miest a obef do vyuZivania nesmierncho
potencidlu, ktory tito trat’ mal!!



* dovolte mi pripomenit nepekny pohlad na nevyuZivané priestory Zelezniénej stanice v Pie§fanoch (priestor
byvalej stani¢nej re§taurdcie, priestor byvalého kultirneho strediska na Zelezni¢nej stanici v Pie3tanoch
a priestor tzv, Predstaniéného namestia).

Navrhujem, aby v spolupréci s predstavitePmi ZSR a v spoluprdci so Sluzbami mesta Pieitany, pripadne

v spotuprici s miestnymi podnikatelmi a majitel'mi pozemkov bola zjednana ndprava — v duchu predvolebného
hesta pdna primatora Miloda Tamajku, M.B.A:

PieSt’any mesto moZnosti objavme ich

A ZMENA KTOREJ VERIME

Dovof'te mi informovat’ Vs aj o uzneseni &.10 )
z 1. zasadnutia Kuitirnej a ndzvostovnej komisie, konanej dita 26.1.2015 v zasadatke MsU PieStany:

Komisia odporita rokovat so SLKP, a.s.
vo veci zdchrany ndrodnej kultfirnej pamiatky lie¢ebného domu Slovan, pripadne d'al3ich kipelnych domov v
blizkosti mestského parku ako aj s vlasinikmi hotela Lipa, ktory je potrebné taktie zrekondtruovat’

S pozdravom
Petr Veverka
riadny ¢len Kultirnej a nazvosiovnej komisie.

Clen seniorského parlamentu povereny

splnomocneny zastupovat’ SP
v Komisii pre dopravu a vystavbu

v Pieftanoch 8.6.2015
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