Pozadavky na vozidla MAD

Nova koncepce MHD v PieStanech je postavena na zvySeni rozsahu dopravnich vykonda,

nebot dojde k vétSimu rozsahu obsluhy okrajovych €asti mésta a jejich propojeni s centrem.

Pro zaijisténi nové provozni koncepce je zapotfebi turnusové nasazeni 10 vozidel v pracovni

den a 5 vozidel v nepracovni den.

Zakladni turnusovou potfebu 10 vozidel navrhujeme pokryt autobusy jednotného typu a

znacky, pfi shodném kvalitativnim vybaveni a dale budou oznaceny jako "zakladni" vozidla.

Pro zajisténi provozni zalohy navrhujeme, aby bylo pfipustné nasazeni vozidla/vozidel
nizSich kvalitativnich parametrd a aby nasazeni zalohy bylo &asové omezené - vozidla

ur¢ena pro provozni zalohu budou dale oznacena jako "zalozni" vozidla.

Navrhové parametry zakladnich vozidel

V souCasném provozu je maximalni obsazenost jednotlivych spoju zpravidla do 40
cestujicich, pficemz mistnim specifikem mésta PieStany je vysoky pocet cestujicich na
voziku a je bézné, Ze jsou na jednom spoji pfepravovani i dva cestujici s invalidnim vozikem.
Z tohoto pohledu pfichazi v uvahu autobusy od délky 8,9 m vySe (velikost vozidla vétSi nez
12 m nepovazujeme pro PieStany za ucelnou). Zde je klicové rozhodnuti objednatele, jak
velky pfrepravni komfort je pfipraven cestujicim nabizet v obdobi pFfepravnich SpiCek. V
kazdém pfipadé je v8ak nezbytné upravit poCet mist k sezeni tak, aby byly ve vozidle 2 mista

pro invalidni voziky.

Zakladni vozidla musi dale splfiovat veSkeré nasledujici pozadavky (definice nize uvedenych
pojmu vychazi z pfilohy €. | smérnice Evropského parlamentu a rady ¢. 2001/85/ES ze dne
20. listopadu 2001, o zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouzivana k pfepravé osob, ktera
maji vice nez osm sedadel kromé sedadla fidiCe, a o0 zméné smérnic 70/156/EHS a
97/27IES):

- jedna se o ¢astecné nizkopodlazni autobus tfidy I.,
- minimalni podil nizkopodlazniho prostoru ve vozidle bude 50 %,

- poZaduje se minimalné nizkopodlazni prdchod mezi prvnimi a druhymi dvefmi bez schodu.

V nizkopodlazni ¢asti se musi také nachazet prostor pro ko¢arek a invalidni voziky.



Kapacita vozu, karoserie

- jedna se o autobus minimalni délky 8,9 m, pfiéemz ve vozidle bude nejméné 20 mist
k sezeni, celkova obsaditelnost vozidla nejméné 50 mist, ve voze se musi nachazet prostor
pro 2 invalidni voziky véetné uchytl pro invalidni voziky, tento prostor smi byt alternativné

vyuzivan pro pfepravu détskych kocarku

- ve voze budou nejméné dvoje dvefe, pficemz nastupni dvefe budou mit Sitku nejméné 800

mm a Sifka dvefi pro nastup s kocarkem/inv. vozikem bude alespori 1200 mm

- vysuvna nebo sklopna ploSina pro umoznujici nastup a vystup cestujicich se snizenou

schopnosti pohybu véetné osob na invalidnim voziku a ko¢arku
- naklapéni karoserie (kneeling)

- maximalni rychlost autobusu bude nejméné 70 km/hod.

Signalizaéni zarizeni

Doporu€ujeme, aby v ramci nové provozni koncepce byla v jizdnich fadech koncipovana
obsluha vSech néacestnych zastavek v rezimu ,na znameni“. Ve vozidle musi byt umisténo

signalizacni zafizeni, kterym cestujici maze v pfipadé potfeby upozornit na:

- vystup v zastavce na znameni,

- vystup s koc&arkem,

- vystup osoby se shiZzenou schopnosti pohybu a orientace,

- jiné nebezpedi,

- svételna signalizace cestujicim ve voze o zastaveni autobusu v zastavce (napis ,STOP*
nebo ,ZASTAVIME* &i jiny ekvivalent ve slovenském jazyce).

Alespon tfi tlacitka signalizaniho zafizeni musi byt umisténa ve vySi do 140cm od podlahy

vozidla (nejlépe umisténa v blizkosti dvefi),

DalSi doporucena vybava vozidla:
- tlacitko k otevieni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi),

- tlacitko pro vysuv ploSiny pro voziCek a kocarek, pfipadné tlacitko pro pozadavek Fidi¢i na

pouziti ploSiny (u vozidel s vysuvnou ploSinou),

- nouzové otevreni dveri



Doporucené vnéjsi symboly a piktogramy:
- dvefe ur¢ené pro nastup s ko¢arkem,
- dvere uréené pro nastup osob na vozic¢ku nebo hlre pohyblivych osob,

- oznaceni bezbariérového vozidla v ¢ele (pokud vozidlo je bezbariéroveé),

Kazdé vozidlo bude uvnitf vybaveno nasledujicimi jednotnymi piktogramy:
- zastavime na znameni,

- tlacitko k otevreni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi),

- nouzova signalizace k Fidici,

- sedadlo pro télesné handicapované,

- misto pro kocarek,

- misto pro invalidni vozik,

Doporu€ujeme, aby nastup cestujicich byl mozny pouze pfednimi dvefmi, neni-li uréeno
jinak. Cestujicim s koCarkem nebo cestujicim na invalidnim voziku je fidi€ povinen umoznit
nastup i zadnimi dvefmi. Dvefe otvira bud fidi¢, nebo cestujici po pfedchozim odblokovani
fidi€em (poptavkové otevirani dvefi). Pokud je vozidlo vybaveno poptavkovym oteviranim
dvefi, musi byt jak uvnitf, tak i vné vozidla umisténa pfislusna tlacitka. Ve vSech vozidlech

musi byt vyznacena dvé mista pro osoby s omezenou ¢i zhorSenou schopnosti a orientace.

Doporuceny informadni systém pro cestujici

Vnéjsi elektronické informacni panely

- informace zobrazované na panelech jsou ziskavany z palubniho informacniho systému.
VSechna oznaCeni musi byt Citelna za snizeni viditelnosti i pfi vySSi intenzité€ slunecniho
svitu,

- pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje objednatel a

dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovani informaci stanovené objednatelem.



Predni elektronické informacni tabule — zakladni zobrazeni:

- navrhové parametry panelu jsou minimalné 140 x 19 bodu, pficemz parametry zobrazovaci

plochy musi byt minimalné 1430 x 185mm.

Statické udaje:

- Cislo linky

- aktualni cilova zastavka spoje (pokud ma linka vice konec€nych)
Ostatni udaje (mohou byt dynamické)

- vychozi zastavka spoje

- dulezité nacestné zastavky (dle dohody s Objednatelem) o informace o pokraovani spoje

do dalSi konecné zastavky
- moznost zobrazeni piktogramu

- moznost inverzniho zobrazeni celého panelu nebo jen Casti, moznost celoplodného

zobrazeni (bez rozdéleni na segment linky a segment cilové zastavky),

Boéni elektronické informadni tabule — zakladni zobrazeni:

- navrhové parametry panelu jsou minimalné 140 x 19 bodd, pfi¢emz parametry zobrazovaci

plochy musi byt minimalné 1430 x 185mm.

Statické udaje:

- Cislo linky

- aktualni cilova zastavka spoje (pokud ma linka vice konecnych)

Ostatni udaje (mohou byt dynamické)

- vychozi zastavka spoje

- dulezité nacestné zastavky - informace o pokraCovani spoje do dalSi kone¢né zastavky
- moznost zobrazeni piktogramu

- moznost inverzniho zobrazeni celého panelu nebo jen Casti, moznost celoploSného

zobrazeni (bez rozdéleni na segment linky a segment cilové zastavky).



Zadni elektronické informacéni tabule — zakladni zobrazeni:
Statické udaje:

- Cislo linky

Vnitini informacni systém pro cestujici — elektronické informacni panely

Vozidla budou vybavena vnitfnim elektronickym vizualnim informaénim systémem. V Gvahu
pfipadaji bud minimalné jednoradkové vnitfni informacéni panely, nebo jejich nahrazeni LCD
obrazovkou (pfipadné kombinace obou). Dopravce na vlastni naklady umozni Objednateli
umistit do vozidel LCD monitory (v€etné jejich pfipojeni na zaznamové zafizeni a el. instalaci

vozidla), které budou vyuzivany bezplatné Objednatelem nebo jim uréenou osobou.

Zakladni zobrazeni: &islo linky, nazev aktualni cilové zastavky, nazev pfisti zastavky (pfip.
jeji charakter: na znameni atp.), nazvy vybranych nacestnych zastavek (po projeti mizi),
piktogramy (pfestup na MHD, vlak, vyluka, zastavka na znameni, apod.), zobrazova¢ €asu
(musi byt schopen zobrazovat aktualni ¢as pFebirany od palubniho PC, &imz je zaru€ena
jednotnost Casu ve vozidle), moznost inverzniho zobrazeni celého panelu nebo jen €asti
(neplati pro LCD displej, ktery umozriuje barevné pismo - jeho podobu Ize tedy aktualné

ménit), moznost kombinace cizojazy¢nych informaci.

Doplnujici mozné informace na LCD: Cislo zény, &as, pFestupy, dalS§i dopravni informace

(mimofadnosti, vyluky).

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovi objednatel a

dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovani informaci stanovené objednatelem.

Akusticky informacni systém

Vnéjsi:
VSechna vozidla jsou vybavena tzv. povelovou soupravou pro nevidomé. Toto akustické

zafizeni informuje o Cisle a sméru spoje. Jeho informacni fraze se aktivuje povelem €. 3 ze

slepecké vysilacky, informacni fraze bude uvedena.

Externi reproduktor pro vyslechnuti této fraze je umistén u prvnich dvefi nebo v Cele skfiné
autobusu. Povelem €. 4 nevidomy upozoriuje fidi¢e na svUj umysl nastoupit do vozidla.
Povel €. 4 totiz aktivuje frazi "Nastup nevidomého.", kterou Fidi¢ vyslechne z pfiposlechového

reproduktoru umisténého na svém stanovisti.



Souprava (pfijimaC a akusticky vystup) je pfipojena pfes evropskou standardizovanou
vozidlovou sbérnici k fidicimu poéitadi vozidla, ktery ji poskytuje aktualni instrukce. Ridici
pocitaC vozidla povelové soupravé pro nevidomé pfifazuje preferenci, ktera umozriuje
okamzité vyfizeni pozadavku nevidomého bez ohledu na pravidelny cyklus instrukci a

umozfuje vlozeni informace pro nevidomé mezi hlaseni aktualni a pFisti zastavky.

Vnitfni:

Vozidla musi byt vybavena elektronickym akustickym informacnim systémem hlaseni
zastavek a dalSich dopravnich informaci pomoci palubniho pocitace.
Hlaseni zastavek:

Ve vozidle probéhne pomoci akustického informaéniho systému informace o:
- aktualni zastavce, do které vozidlo pfijizdi

- nasledujici zastavce v¢. dopliikové informace

Doplfikové informace:

- charakter zastavky (na znameni)

- ndvaznost na Zeleznicni linku

- navaznost na jiny spoj

Pozadavky na hlasi¢ zastavek jsou nasledujici:

- dostateCna kapacita paméti pro nahravky ve formatu mp2/mp3

- moznost skladani nahravek pfi mimofadnych udalostech (objizdky apod.)

- muze byt integrovan do palubniho systému

- denni/no¢ni hlasitost

- automatické vyhlaSovani zastavky na zakladé polohy pomoci GPS, bez nutnosti zasahu

fidice (moznost zachovani vyhlaSovani zastavky ru¢né)

Strukturu hlasenych informaci a pfesny obsah hlaseni stanovi po dohodé s dopravcem

Objednatel. Vyuziti systému k reklamnimu hlaSeni podléha schvaleni Objednatelem.

Akusticky informacni systém, jehoz prostfednictvim budou cestujici béhem jizdy informovani

minimalné o jednotlivych zastavkach a pfestupnich moznostech;

Priklad hlaseni zastavek:



- ,pristi zastavka Billa“ — po vyjeti vozidla z pfedchozi zastavky
- ,Billa® - pfi vjizdéni vozidla do pfislusné zastavky

- alternativné ,Billa - zastavka na znameni“ (pokud bude na znameni)

GPS — systém pro lokalizaci vozidla

VSechna vozidla budou vybavena lokalizacnim systémem na bazi GPS, ktery je schopen
odesilat data online do mista centralniho zpracovani. Nasledné tyto data pouzit pro
identifikaci autobusl v inteligentnich zastavkach. Dopravce bezplatné poskytne objednateli

nejméneé dva pristupy do dispecerského systému, véetné softwaru do systému.

VSechna vozidla budou vybavena zafizenim, které je schopné komunikovat online s mistem
centralniho zpracovani po celé siti méstské hromadné dopravy mésta Piedtany a umozhuje

tak oboustrannou datovou komunikaci mezi vozidlem a dispe€inkem (oznacnikem).

Elektronicky odbavovaci systém

- pozadavky stanovi Objednatel podle vysledného konceptu tarifu a odbaveni

- doporu€ujeme, aby vSechna vozidla méla vystupni dvefe osazena scitacim ramem, diky
kterému budou v kombinaci nastupniho odbaveni cestujiciho a identifikaci pfi vystupu

poskytovana dopravcem pribézna online data o obsazeni vSech spoja

Doplnujici technické parametry pro volbu zakladnich vozidel coby elektrobust

Nova provozni koncepce je postavena na vysoké produktivité vozidel. Maximalni probéh
autobusu je v pracovni den az 300 km. Pozadované délce od 8,9 m vySe odpovidaji napf.
elektrobusy Solaris, Skoda, & SOR.

Moznosti feSeni takto organizovaného provozu elektrobusy se jevi nasledujici:

1) vozidla vybavené takovou kapacitou baterii, ktera zajisti celodenni provoz bez
dobijeni, coz by pfi navrzené velikosti vozidla (pfi pozadavku na topeni &i klimatizaci)
odpovidalo elektrobusim vybavenymi bateriemi s kapacitou cca 500 kWh; tato volba
by umoznila velkou provozni flexibilitu, avSak cena vozidla by byla negativné

ovlivnéna cenou baterii

Tato technologie by se projevila nakladové ve fixnich nakladech za vozidla, dobijeci

infrastruktura mize byt zfizena dopravcem, anebo méstem Piestany.



2)

3)

4)

(pozn. autobusy s témito kapacitami nabizi v evropském prostoru napr. Iveco,
Z celosvétového méritka jsou osvédéenou technologii autobusy Proterra s kapacitou
az 660 kWh)

vozidla se standardnim dobijenim, umozhujicim i rezim pfilezitostného rychlodobijeni
— nha tuto variantu jsou v tuto chvili pfipraveny obéhy vozidel; na jedno dobiti by byl
pozadovany dojezd 160 km, pfi¢emz navrzené obé&hy umoznuji ¢asteCna &i uplné
dobiti vozidla vzdy po ujeti max. 120 km; k dobiti je vzdy k dispozici ¢as na
autobusové stanici v délce 15-30 min; vystavba dobijeci infrastruktury by tak méla
postaCovat pouze na jednom misté (avSak plati ¢im vice mist by bylo k dispozici, tim
veétsi provozni flexibilita a mensi prejezdové kilometry — z pohledu PiesStan a
navrzeného provozu by dalsim vhodnym mistem mohlo byt. napf. obratidté na Sidl. A.

Trajana, Ci obrati$té na Sidl. N. Tesly)

Tato technologie by se projevila nadkladové ve fixnich nakladech za vozidla, dobijeci

infrastruktura mize byt zfizena dopravcem, anebo méstem PieStany.
(pozn. tuto technologii vyuZivaji napr. elektrobusy SOR v Ostravé i Hradci Kralové)

vozidla s rychlodobijenim a malou kapacitou baterii (tj. malym dojezdem, cca 30 km)
— takto koncipovany provoz by vyzadoval velky provoz nabijecich mist, kde by plné
dobiti trvalo cca 6-8 min; v PieStanech by bylo nezbytné vybrat v8echny zastavky a
obratisté, kde v ramci nové provozni koncepce vznikaji pravidelné pobyty, které by
bylo mozné k rychlodobijeni vyuzivat (napf. Autobusova stanica, Sidl. A. Trajana,
Sidl. N. Tesly, NURCH, Aupark), nicméné na tuto koncepci dobijeni v tuto chvili

nejsou obéhy vozidel pfipraveny

Tato technologie by se projevila nakladové investici mésta PieStany do dobijeci

infrastruktury.

oportunitni elektrobusy — vozidla ktera mohou vyuzivat trolejbusové vedeni pro
dobijeni, pfip. pro usekovou jizdu — pro uplatnéni této technologie by bylo zapotfebi
zfidit usekové trolejové vedeni (C¢im vétSi rozsah trolejového vedeni, tim menSi
naroky na baterie), pfiemz jako vhodné se jevi ty useky, které jsou pojizdény velkym
mnozstvim spoji a kde trolejové vedeni nepredstavuje esteticky problém, &i problém
z hlediska pamatkové ochrany. Vyhodou je nasledné velkd provozni flexibilita.
V pfipadé, Ze by se objednatel pro tuto technologii rozhodl, byly by doporuceny

vhodné useky pro doplnéni trolejovym vedenim.
Tato technologie by se projevila investici mésta PieStany do trolejového vedeni.

(pozn. tuto technologii vyuZivaji napf. elektrobusy Skoda v Ceskych Budéjovicich)



Navrhové parametry zaloznich vozidel

V obecné roviné doporucujeme, aby zalozni vozidlo mohlo byt obecné vozidlo uzité, nizsi
kvality a aby byly zachovany pouze zakladni potfebné kvalitativni parametry. | v pfipadé, ze
by pro zakladni vozidla byly zvoleny elektrobusy, pak pro vozidla zalozni doporuCujeme
pfipustit vozidla se spalovacim motorem. Je nasledné na rozhodnuti objednatele, jakou
pfipustnou miru nasazeni zaloznich vozidel vramci pInéni smlouvy umozni (denné,
mésicné, rocné).

Zalozni vozidla pouzivana k plnéni této smlouvy nemusi byt jednotného designu a provedeni
jako vozidla zakladni.

Zalozni vozidlo bude autobus délky 8,9 m vétsi.

- jedna se o Caste€né nizkopodlazni autobus tfidy I.,

- minimalni podil nizkopodlazniho prostoru ve vozidle bude 50%,

- pozaduje se minimalné nizkopodlazni priichod mezi prvnimi a druhymi dvefmi bez schodu.

V nizkopodlazni ¢asti se musi také nachazet prostor pro ko¢arek a invalidni voziky.

Kapacita vozu, karoserie

- jedna se o autobus minimalni délky 8,9 m, pfiemz ve vozidle bude nejméné 20 mist
k sezeni, celkova obsaditelnost vozidla nejméné 50 mist, ve voze se musi nachazet prostor
pro 2 invalidni voziky v€etné uchytl pro invalidni voziky, tento prostor smi byt alternativné

vyuzivan pro pfepravu détskych ko&arku

- ve voze budou nejméné dvoje dvere, pfiCemz nastupni dvefe budou mit Sitku nejméné 800

mm a Sifka dvefi pro nastup s kocarkem/inv. vozikem bude alespori 1200 mm

- vysuvna nebo sklopna ploSina pro umoznujici nastup a vystup cestujicich se snizenou

schopnosti pohybu v€etné osob na invalidnim voziku a ko¢arku

- maximalni rychlost autobusu bude nejméné 70 km/hod.

Signalizaéni zarizeni

Ve vozidle musi byt umisténo signalizacni zafizeni, kterym cestujici muze v pfipadé potfeby

upozornit na:
- vystup s koCarkem,

- vystup osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace,



- jiné nebezpedi,
Alespon tfi tla€itka signalizacniho zafizeni musi byt umisténa ve vysi do 140cm od podlahy

vozidla (nejlépe umisténa v blizkosti dvefi),

DalSi doporucena vybava vozidla:
- tlacitko k otevreni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi),

- tlagitko pro vysuv ploSiny pro voziek a kocarek, pfipadné tlacitko pro pozadavek Fidi¢i na

pouziti ploSiny (u vozidel s vysuvnou ploSinou),

- nouzoveé otevreni dvefi

Doporucené vnéjsi symboly a piktogramy:
- dvere urcené pro nastup s ko¢arkem,
- dvefe uréené pro nastup osob na vozic¢ku nebo hirfe pohyblivych osob,

- oznaceni bezbariérového vozidla v Eele (pokud vozidlo je bezbariérové),

Kazdé vozidlo bude uvnitf vybaveno nasledujicimi jednotnymi piktogramy:
- tlacitko k otevfeni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi),

- nouzova signalizace k fidi€i,

- sedadlo pro télesné handicapované,

- misto pro kocarek,

- misto pro invalidni vozik,

Doporu€ujeme, aby nastup cestujicich byl mozny pouze pfednimi dvefmi, neni-li ur¢eno
jinak. Cestujicim s ko€arkem nebo cestujicim na invalidnim voziku je fidi€ povinen umoznit
nastup i zadnimi dvefmi. Dvefe otvira bud fidi¢, nebo cestujici po pfedchozim odblokovani
fidicem (poptavkové otevirani dvefi). Pokud je vozidlo vybaveno poptavkovym oteviranim
dvefi, musi byt jak uvnitf, tak i vné vozidla umisténa vzdy dvé pfislusna tlacitka, a to na
pravé a levé strané dvefi, pfipadné na jejich kfidlech. Ve vSech vozidlech musi byt

vyznacena dvé mista pro osoby s omezenou &i zhorSenou schopnosti a orientace.
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Doporuceny informacni systém pro cestujici

vvvvv

Vnéjsi elektronické informacni panely

- informace zobrazované na panelech jsou ziskavany z palubniho informaéniho systému.
VSechna oznaceni musi byt Citelna za snizeni viditelnosti i pfi vySSi intenzité slunecniho

svitu,

- pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje objednatel a

dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovani informaci stanovené objednatelem.

Predni elektronické informacni tabule — zakladni zobrazeni:
Statické udaje:
- Cislo linky

- aktualni cilova zastavka spoje (pokud ma linka vice konecnych)

Boéni elektronické informadni tabule — zakladni zobrazeni:
Statické udaje:
- Cislo linky

- aktualni cilova zastavka spoje (pokud ma linka vice konecnych)

Zadni elektronické informacni tabule — zakladni zobrazeni:

Statické udaje:

- Cislo linky

Akusticky informacni systém

Vnitfni:
Vozidla musi byt vybavena elektronickym akustickym informaénim systémem hlaseni
zastavek a dalSich dopravnich informaci pomoci palubniho pocitace.

Hlaseni zastavek:

Ve vozidle probéhne pomoci akustického informacniho systému informace o:
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- aktualni zastavce, do které vozidlo pfijizdi

- nasledujici zastavce v€. doplrfikové informace

Pozadavky na hlasi¢ zastavek jsou nasleduijici:

- dostate€na kapacita paméti pro nahravky ve formatu mp2/mp3

- moznost skladani nahravek pfi mimoradnych udalostech (objizdky apod.)
- muze byt integrovan do palubniho systému

- denni/noéni hlasitost

Strukturu hlasenych informaci a pfesny obsah hlaseni stanovi po dohodé s dopravcem

Objednatel. Vyuziti systému k reklamnimu hlaseni podléha schvaleni Objednatelem.

Akusticky informacni systém, jehoz prostfednictvim budou cestujici béhem jizdy informovani

minimalné o jednotlivych zastavkach a pfestupnich moznostech;
Pfiklad hlaSeni zastavek:

- pristi zastavka Billa“ — po vyjeti vozidla z pfedchozi zastavky

- ,Billa® - pfi vjizdéni vozidla do pfisludné zastavky

- alternativné ,Billa - zastdvka na znameni ( pokud bude na znameni)

GPS — systém pro lokalizaci vozidla

VSechna vozidla budou vybavena lokalizaénim systémem na bazi GPS, ktery je schopen
odesilat data online do mista centralniho zpracovani. Nasledné tyto data pouzit pro
identifikaci autobusu v inteligentnich zastavkach. Dopravce bezplatné poskytne objednateli

nejméneé dva pfistupy do dispecerského systému, v€etné softwaru do systému.

VSechna vozidla budou vybavena zafizenim, které je schopné komunikovat online s mistem
centralniho zpracovani po celé siti méstské hromadné dopravy mésta PieStany a umoziuje

tak oboustrannou datovou komunikaci mezi vozidlem a dispecinkem (ozna&nikem).

Elektronicky odbavovaci systém

- pozadavky stanovi Objednatel podle vysledného konceptu
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