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Požadavky na vozidla MAD 

Nová koncepce MHD v Piešťanech je postavena na zvýšení rozsahu dopravních výkonů, 

neboť dojde k většímu rozsahu obsluhy okrajových částí města a jejich propojení s centrem. 

Pro zajištění nové provozní koncepce je zapotřebí turnusové nasazení 10 vozidel v pracovní 

den a 5 vozidel v nepracovní den. 

Základní turnusovou potřebu 10 vozidel navrhujeme pokrýt autobusy jednotného typu a 

značky, při shodném kvalitativním vybavení a dále budou označeny jako "základní" vozidla. 

Pro zajištění provozní zálohy navrhujeme, aby bylo přípustné nasazení vozidla/vozidel 

nižších kvalitativních parametrů a aby nasazení zálohy bylo časově omezené - vozidla 

určená pro provozní zálohu budou dále označena jako "záložní" vozidla. 

 

Návrhové parametry základních vozidel 

V současném provozu je maximální obsazenost jednotlivých spojů zpravidla do 40 

cestujících, přičemž místním specifikem města Piešťany je vysoký počet cestujících na 

vozíku a je běžné, že jsou na jednom spoji přepravováni i dva cestující s invalidním vozíkem. 

Z tohoto pohledu přichází v úvahu autobusy od délky 8,9 m výše (velikost vozidla větší než 

12 m nepovažujeme pro Piešťany za účelnou). Zde je klíčové rozhodnutí objednatele, jak 

velký přepravní komfort je připraven cestujícím nabízet v období přepravních špiček. V 

každém případě je však nezbytné upravit počet míst k sezení tak, aby byly ve vozidle 2 místa 

pro invalidní vozíky. 

Základní vozidla musí dále splňovat veškeré následující požadavky (definice níže uvedených 

pojmů vychází z přílohy č. I směrnice Evropského parlamentu a rady č. 2001/85/ES ze dne 

20. listopadu 2001, o zvláštních ustanoveních pro vozidla používaná k přepravě osob, která 

mají více než osm sedadel kromě sedadla řidiče, a o změně směrnic 70/156/EHS a 

97/27/ES):  

- jedná se o částečně nízkopodlažní autobus třídy I.,  

- minimální podíl nízkopodlažního prostoru ve vozidle bude 50 %,  

- požaduje se minimálně nízkopodlažní průchod mezi prvními a druhými dveřmi bez schodů. 

V nízkopodlažní části se musí také nacházet prostor pro kočárek a invalidní vozíky.  
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Kapacita vozu, karoserie 

- jedná se o autobus minimální délky 8,9 m, přičemž ve vozidle bude nejméně 20 míst 

k sezení, celková obsaditelnost vozidla nejméně 50 míst, ve voze se musí nacházet prostor 

pro 2 invalidní vozíky včetně úchytů pro invalidní vozíky, tento prostor smí být alternativně 

využíván pro přepravu dětských kočárků  

- ve voze budou nejméně dvoje dveře, přičemž nástupní dveře budou mít šířku nejméně 800 

mm a šířka dveří pro nástup s kočárkem/inv. vozíkem bude alespoň 1200 mm  

- výsuvná nebo sklopná plošina pro umožňující nástup a výstup cestujících se sníženou 

schopností pohybu včetně osob na invalidním vozíku a kočárku  

- naklápění karoserie (kneeling)  

- maximální rychlost autobusu bude nejméně 70 km/hod.  

 

Signalizační zařízení  

Doporučujeme, aby v rámci nové provozní koncepce byla v jízdních řádech koncipována 

obsluha všech nácestných zastávek v režimu „na znamení“. Ve vozidle musí být umístěno 

signalizační zařízení, kterým cestující může v případě potřeby upozornit na:  

- výstup v zastávce na znamení,  

- výstup s kočárkem,  

- výstup osoby se sníženou schopností pohybu a orientace,  

- jiné nebezpečí,  

- světelná signalizace cestujícím ve voze o zastavení autobusu v zastávce (nápis „STOP“ 

nebo „ZASTAVÍME“ či jiný ekvivalent ve slovenském jazyce).  

Alespoň tři tlačítka signalizačního zařízení musí být umístěna ve výši do 140cm od podlahy 

vozidla (nejlépe umístěna v blízkosti dveří),  

 

Další doporučená výbava vozidla:  

- tlačítko k otevření dveří (u vozidel s poptávkovým otevíráním dveří),  

- tlačítko pro výsuv plošiny pro vozíček a kočárek, případně tlačítko pro požadavek řidiči na 

použití plošiny (u vozidel s výsuvnou plošinou),  

- nouzové otevření dveří 
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Doporučené vnější symboly a piktogramy:  

- dveře určené pro nástup s kočárkem,  

- dveře určené pro nástup osob na vozíčku nebo hůře pohyblivých osob,  

- označení bezbariérového vozidla v čele (pokud vozidlo je bezbariérové),  

 

Každé vozidlo bude uvnitř vybaveno následujícími jednotnými piktogramy:  

- zastavíme na znamení,  

- tlačítko k otevření dveří (u vozidel s poptávkovým otevíráním dveří),  

- nouzová signalizace k řidiči,  

- sedadlo pro tělesně handicapované,  

- místo pro kočárek,  

- místo pro invalidní vozík, 

 

Doporučujeme, aby nástup cestujících byl možný pouze předními dveřmi, není-li určeno 

jinak. Cestujícím s kočárkem nebo cestujícím na invalidním vozíku je řidič povinen umožnit 

nástup i zadními dveřmi. Dveře otvírá buď řidič, nebo cestující po předchozím odblokování 

řidičem (poptávkové otevírání dveří). Pokud je vozidlo vybaveno poptávkovým otevíráním 

dveří, musí být jak uvnitř, tak i vně vozidla umístěna příslušná tlačítka. Ve všech vozidlech 

musí být vyznačena dvě místa pro osoby s omezenou či zhoršenou schopností a orientace. 

 

Doporučený informační systém pro cestující  

Vnější informační systém pro cestující  

Vnější elektronické informační panely  

- informace zobrazované na panelech jsou získávány z palubního informačního systému. 

Všechna označení musí být čitelná za snížení viditelnosti i při vyšší intenzitě slunečního 

svitu,  

- přesný vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje objednatel a 

dopravce je povinen dodržovat nastavení zobrazování informací stanovené objednatelem.  
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Přední elektronické informační tabule – základní zobrazení:  

- návrhové parametry panelu jsou minimálně 140 x 19 bodů, přičemž parametry zobrazovací 

plochy musí být minimálně 1430 x 185mm.  

Statické údaje:  

- číslo linky  

- aktuální cílová zastávka spoje (pokud má linka více konečných)  

Ostatní údaje (mohou být dynamické)  

- výchozí zastávka spoje  

- důležité nácestné zastávky (dle dohody s Objednatelem) o informace o pokračování spoje 

do další konečné zastávky  

- možnost zobrazení piktogramů  

- možnost inverzního zobrazení celého panelu nebo jen části, možnost celoplošného 

zobrazení (bez rozdělení na segment linky a segment cílové zastávky), 

 

Boční elektronické informační tabule – základní zobrazení:  

- návrhové parametry panelu jsou minimálně 140 x 19 bodů, přičemž parametry zobrazovací 

plochy musí být minimálně 1430 x 185mm.  

Statické údaje:  

- číslo linky  

- aktuální cílová zastávka spoje (pokud má linka více konečných)  

Ostatní údaje (mohou být dynamické)  

- výchozí zastávka spoje  

- důležité nácestné zastávky - informace o pokračování spoje do další konečné zastávky  

- možnost zobrazení piktogramů  

- možnost inverzního zobrazení celého panelu nebo jen části, možnost celoplošného 

zobrazení (bez rozdělení na segment linky a segment cílové zastávky).  
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Zadní elektronické informační tabule – základní zobrazení:  

Statické údaje:  

- číslo linky  

 

Vnitřní informační systém pro cestující – elektronické informační panely  

Vozidla budou vybavena vnitřním elektronickým vizuálním informačním systémem. V úvahu 

připadají buď minimálně jednořádkové vnitřní informační panely, nebo jejich nahrazení LCD 

obrazovkou (případně kombinace obou). Dopravce na vlastní náklady umožní Objednateli 

umístit do vozidel LCD monitory (včetně jejich připojení na záznamové zařízení a el. instalaci 

vozidla), které budou využívány bezplatně Objednatelem nebo jím určenou osobou.  

Základní zobrazení: číslo linky, název aktuální cílové zastávky, název příští zastávky (příp. 

její charakter: na znamení atp.), názvy vybraných nácestných zastávek (po projetí mizí), 

piktogramy (přestup na MHD, vlak, výluka, zastávka na znamení, apod.), zobrazovač času 

(musí být schopen zobrazovat aktuální čas přebíraný od palubního PC, čímž je zaručena 

jednotnost času ve vozidle), možnost inverzního zobrazení celého panelu nebo jen části 

(neplatí pro LCD displej, který umožňuje barevné písmo - jeho podobu lze tedy aktuálně 

měnit), možnost kombinace cizojazyčných informaci.  

Doplňující možné informace na LCD: číslo zóny, čas, přestupy, další dopravní informace 

(mimořádnosti, výluky).  

Přesný vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanoví objednatel a 

dopravce je povinen dodržovat nastavení zobrazování informací stanovené objednatelem.  

 

Akustický informační systém  

Vnější:  

Všechna vozidla jsou vybavena tzv. povelovou soupravou pro nevidomé. Toto akustické 

zařízení informuje o čísle a směru spoje. Jeho informační fráze se aktivuje povelem č. 3 ze 

slepecké vysílačky, informační fráze bude uvedena. 

Externí reproduktor pro vyslechnutí této fráze je umístěn u prvních dveří nebo v čele skříně 

autobusu. Povelem č. 4 nevidomý upozorňuje řidiče na svůj úmysl nastoupit do vozidla. 

Povel č. 4 totiž aktivuje frázi "Nástup nevidomého.", kterou řidič vyslechne z příposlechového 

reproduktoru umístěného na svém stanovišti.  
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Souprava (přijímač a akustický výstup) je připojena přes evropskou standardizovanou 

vozidlovou sběrnici k řídícímu počítači vozidla, který jí poskytuje aktuální instrukce. Řídící 

počítač vozidla povelové soupravě pro nevidomé přiřazuje preferenci, která umožňuje 

okamžité vyřízení požadavku nevidomého bez ohledu na pravidelný cyklus instrukcí a 

umožňuje vložení informace pro nevidomé mezi hlášení aktuální a příští zastávky.  

 

Vnitřní:  

Vozidla musí být vybavena elektronickým akustickým informačním systémem hlášení 

zastávek a dalších dopravních informací pomocí palubního počítače.  

Hlášení zastávek:  

Ve vozidle proběhne pomocí akustického informačního systému informace o:  

- aktuální zastávce, do které vozidlo přijíždí  

- následující zastávce vč. doplňkové informace  

Doplňkové informace:  

- charakter zastávky (na znamení)  

- návaznost na železniční linku  

- návaznost na jiný spoj  

Požadavky na hlásič zastávek jsou následující:  

- dostatečná kapacita paměti pro nahrávky ve formátu mp2/mp3  

- možnost skládání nahrávek při mimořádných událostech (objížďky apod.)  

- může být integrován do palubního systému  

- denní/noční hlasitost  

- automatické vyhlašování zastávky na základě polohy pomocí GPS, bez nutnosti zásahu 

řidiče (možnost zachování vyhlašování zastávky ručně)  

 

Strukturu hlášených informací a přesný obsah hlášení stanoví po dohodě s dopravcem 

Objednatel. Využití systému k reklamnímu hlášení podléhá schválení Objednatelem.  

Akustický informační systém, jehož prostřednictvím budou cestující během jízdy informování 

minimálně o jednotlivých zastávkách a přestupních možnostech;  

Příklad hlášení zastávek:  
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- „příští zastávka Billa“ – po vyjetí vozidla z předchozí zastávky  

- „Billa“ - při vjíždění vozidla do příslušné zastávky  

- alternativně „Billa - zastávka na znamení“ (pokud bude na znamení)  

 

GPS – systém pro lokalizaci vozidla  

Všechna vozidla budou vybavena lokalizačním systémem na bázi GPS, který je schopen 

odesílat data online do místa centrálního zpracování. Následně tyto data použít pro 

identifikaci autobusů v inteligentních zastávkách. Dopravce bezplatně poskytne objednateli 

nejméně dva přístupy do dispečerského systému, včetně softwaru do systému.  

Všechna vozidla budou vybavena zařízením, které je schopné komunikovat online s místem 

centrálního zpracování po celé síti městské hromadné dopravy města Piešťany a umožňuje 

tak oboustrannou datovou komunikaci mezi vozidlem a dispečinkem (označníkem).  

 

Elektronický odbavovací systém  

- požadavky stanoví Objednatel podle výsledného konceptu tarifu a odbavení 

- doporučujeme, aby všechna vozidla měla výstupní dveře osazená sčítacím rámem, díky 

kterému budou v kombinaci nástupního odbavení cestujícího a identifikaci při výstupu 

poskytována dopravcem průběžná online data o obsazení všech spojů 

 

Doplňující technické parametry pro volbu základních vozidel coby elektrobusů 

Nová provozní koncepce je postavena na vysoké produktivitě vozidel. Maximální proběh 

autobusu je v pracovní den až 300 km. Požadované délce od 8,9 m výše odpovídají např. 

elektrobusy Solaris, Škoda, či SOR. 

Možnosti řešení takto organizovaného provozu elektrobusy se jeví následující: 

1) vozidla vybavené takovou kapacitou baterií, která zajistí celodenní provoz bez 

dobíjení, což by při navržené velikosti vozidla (při požadavku na topení či klimatizaci) 

odpovídalo elektrobusům vybavenými bateriemi s kapacitou cca 500 kWh; tato volba 

by umožnila velkou provozní flexibilitu, avšak cena vozidla by byla negativně 

ovlivněna cenou baterií 

Tato technologie by se projevila nákladově ve fixních nákladech za vozidla, dobíjecí 

infrastruktura může být zřízena dopravcem, anebo městem Piešťany.  
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(pozn. autobusy s těmito kapacitami nabízí v evropském prostoru např. Iveco, 

z celosvětového měřítka jsou osvědčenou technologií autobusy Proterra s kapacitou 

až 660 kWh) 

2) vozidla se standardním dobíjením, umožňujícím i režim příležitostného rychlodobíjení 

– na tuto variantu jsou v tuto chvíli připraveny oběhy vozidel; na jedno dobití by byl 

požadovaný dojezd 160 km, přičemž navržené oběhy umožňují částečná či úplné 

dobití vozidla vždy po ujetí max. 120 km; k dobití je vždy k dispozici čas na 

autobusové stanici v délce 15-30 min; výstavba dobíjecí infrastruktury by tak měla 

postačovat pouze na jednom místě (avšak platí čím více míst by bylo k dispozici, tím 

větší provozní flexibilita a menší přejezdové kilometry – z pohledu Piešťan a 

navrženého provozu by dalším vhodným místem mohlo být. např. obratiště na Sídl. A. 

Trajana, či obratiště na Sídl. N. Tesly) 

Tato technologie by se projevila nákladově ve fixních nákladech za vozidla, dobíjecí 

infrastruktura může být zřízena dopravcem, anebo městem Piešťany.  

(pozn. tuto technologii využívají např. elektrobusy SOR v Ostravě či Hradci Králové) 

3) vozidla s rychlodobíjením a malou kapacitou baterií (tj. malým dojezdem, cca 30 km) 

– takto koncipovaný provoz by vyžadoval velký provoz nabíjecích míst, kde by plné 

dobití trvalo cca 6-8 min; v Piešťanech by bylo nezbytné vybrat všechny zastávky a 

obratiště, kde v rámci nové provozní koncepce vznikají pravidelné pobyty, které by 

bylo možné k rychlodobíjení využívat (např. Autobusová stanica, Sídl. A. Trajana, 

Sídl. N. Tesly, NÚRCH, Aupark), nicméně na tuto koncepci dobíjení v tuto chvíli 

nejsou oběhy vozidel připraveny 

Tato technologie by se projevila nákladově investicí města Piešťany do dobíjecí 

infrastruktury.  

4) oportunitní elektrobusy – vozidla která mohou využívat trolejbusové vedení pro 

dobíjení, příp. pro úsekovou jízdu – pro uplatnění této technologie by bylo zapotřebí 

zřídit úsekové trolejové vedení (čím větší rozsah trolejového vedení, tím menší 

nároky na baterie), přičemž jako vhodné se jeví ty úseky, které jsou pojížděny velkým 

množstvím spojů a kde trolejové vedení nepředstavuje estetický problém, či problém 

z hlediska památkové ochrany. Výhodou je následně velká provozní flexibilita. 

V případě, že by se objednatel pro tuto technologii rozhodl, byly by doporučeny 

vhodné úseky pro doplnění trolejovým vedením. 

Tato technologie by se projevila investicí města Piešťany do trolejového vedení. 

(pozn. tuto technologii využívají např. elektrobusy Škoda v Českých Budějovicích) 
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Návrhové parametry záložních vozidel 

V obecné rovině doporučujeme, aby záložní vozidlo mohlo být obecně vozidlo užité, nižší 

kvality a aby byly zachovány pouze základní potřebné kvalitativní parametry. I v případě, že 

by pro základní vozidla byly zvoleny elektrobusy, pak pro vozidla záložní doporučujeme 

připustit vozidla se spalovacím motorem. Je následně na rozhodnutí objednatele, jakou 

přípustnou míru nasazení záložních vozidel v rámci plnění smlouvy umožní (denně, 

měsíčně, ročně). 

Záložní vozidla používaná k plnění této smlouvy nemusí být jednotného designu a provedení 

jako vozidla základní.  

Záložní vozidlo bude autobus délky 8,9 m větší. 

- jedná se o částečně nízkopodlažní autobus třídy I.,  

- minimální podíl nízkopodlažního prostoru ve vozidle bude 50%,  

- požaduje se minimálně nízkopodlažní průchod mezi prvními a druhými dveřmi bez schodů. 

V nízkopodlažní části se musí také nacházet prostor pro kočárek a invalidní vozíky.  

 

Kapacita vozu, karoserie 

- jedná se o autobus minimální délky 8,9 m, přičemž ve vozidle bude nejméně 20 míst 

k sezení, celková obsaditelnost vozidla nejméně 50 míst, ve voze se musí nacházet prostor 

pro 2 invalidní vozíky včetně úchytů pro invalidní vozíky, tento prostor smí být alternativně 

využíván pro přepravu dětských kočárků  

- ve voze budou nejméně dvoje dveře, přičemž nástupní dveře budou mít šířku nejméně 800 

mm a šířka dveří pro nástup s kočárkem/inv. vozíkem bude alespoň 1200 mm  

- výsuvná nebo sklopná plošina pro umožňující nástup a výstup cestujících se sníženou 

schopností pohybu včetně osob na invalidním vozíku a kočárku  

- maximální rychlost autobusu bude nejméně 70 km/hod.  

 

Signalizační zařízení  

Ve vozidle musí být umístěno signalizační zařízení, kterým cestující může v případě potřeby 

upozornit na:  

- výstup s kočárkem,  

- výstup osoby se sníženou schopností pohybu a orientace,  
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- jiné nebezpečí,  

Alespoň tři tlačítka signalizačního zařízení musí být umístěna ve výši do 140cm od podlahy 

vozidla (nejlépe umístěna v blízkosti dveří),  

 

Další doporučená výbava vozidla:  

- tlačítko k otevření dveří (u vozidel s poptávkovým otevíráním dveří),  

- tlačítko pro výsuv plošiny pro vozíček a kočárek, případně tlačítko pro požadavek řidiči na 

použití plošiny (u vozidel s výsuvnou plošinou),  

- nouzové otevření dveří 

 

Doporučené vnější symboly a piktogramy:  

- dveře určené pro nástup s kočárkem,  

- dveře určené pro nástup osob na vozíčku nebo hůře pohyblivých osob,  

- označení bezbariérového vozidla v čele (pokud vozidlo je bezbariérové),  

 

Každé vozidlo bude uvnitř vybaveno následujícími jednotnými piktogramy:  

- tlačítko k otevření dveří (u vozidel s poptávkovým otevíráním dveří),  

- nouzová signalizace k řidiči,  

- sedadlo pro tělesně handicapované,  

- místo pro kočárek,  

- místo pro invalidní vozík, 

 

Doporučujeme, aby nástup cestujících byl možný pouze předními dveřmi, není-li určeno 

jinak. Cestujícím s kočárkem nebo cestujícím na invalidním vozíku je řidič povinen umožnit 

nástup i zadními dveřmi. Dveře otvírá buď řidič, nebo cestující po předchozím odblokování 

řidičem (poptávkové otevírání dveří). Pokud je vozidlo vybaveno poptávkovým otevíráním 

dveří, musí být jak uvnitř, tak i vně vozidla umístěna vždy dvě příslušná tlačítka, a to na 

pravé a levé straně dveří, případně na jejich křídlech. Ve všech vozidlech musí být 

vyznačena dvě místa pro osoby s omezenou či zhoršenou schopností a orientace. 
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Doporučený informační systém pro cestující  

Vnější informační systém pro cestující  

Vnější elektronické informační panely  

- informace zobrazované na panelech jsou získávány z palubního informačního systému. 

Všechna označení musí být čitelná za snížení viditelnosti i při vyšší intenzitě slunečního 

svitu,  

- přesný vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje objednatel a 

dopravce je povinen dodržovat nastavení zobrazování informací stanovené objednatelem.  

 

Přední elektronické informační tabule – základní zobrazení:  

Statické údaje:  

- číslo linky  

- aktuální cílová zastávka spoje (pokud má linka více konečných)  

 

Boční elektronické informační tabule – základní zobrazení:  

Statické údaje:  

- číslo linky  

- aktuální cílová zastávka spoje (pokud má linka více konečných)  

 

Zadní elektronické informační tabule – základní zobrazení:  

Statické údaje:  

- číslo linky  

 

Akustický informační systém  

Vnitřní:  

Vozidla musí být vybavena elektronickým akustickým informačním systémem hlášení 

zastávek a dalších dopravních informací pomocí palubního počítače.  

Hlášení zastávek:  

Ve vozidle proběhne pomocí akustického informačního systému informace o:  
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- aktuální zastávce, do které vozidlo přijíždí  

- následující zastávce vč. doplňkové informace  

Požadavky na hlásič zastávek jsou následující:  

- dostatečná kapacita paměti pro nahrávky ve formátu mp2/mp3  

- možnost skládání nahrávek při mimořádných událostech (objížďky apod.)  

- může být integrován do palubního systému  

- denní/noční hlasitost  

 

Strukturu hlášených informací a přesný obsah hlášení stanoví po dohodě s dopravcem 

Objednatel. Využití systému k reklamnímu hlášení podléhá schválení Objednatelem.  

Akustický informační systém, jehož prostřednictvím budou cestující během jízdy informování 

minimálně o jednotlivých zastávkách a přestupních možnostech;  

Příklad hlášení zastávek:  

- „příští zastávka Billa“ – po vyjetí vozidla z předchozí zastávky  

- „Billa“ - při vjíždění vozidla do příslušné zastávky  

- alternativně „Billa - zastávka na znamení“ ( pokud bude na znamení)  

 

GPS – systém pro lokalizaci vozidla  

Všechna vozidla budou vybavena lokalizačním systémem na bázi GPS, který je schopen 

odesílat data online do místa centrálního zpracování. Následně tyto data použít pro 

identifikaci autobusů v inteligentních zastávkách. Dopravce bezplatně poskytne objednateli 

nejméně dva přístupy do dispečerského systému, včetně softwaru do systému.  

Všechna vozidla budou vybavena zařízením, které je schopné komunikovat online s místem 

centrálního zpracování po celé síti městské hromadné dopravy města Piešťany a umožňuje 

tak oboustrannou datovou komunikaci mezi vozidlem a dispečinkem (označníkem).  

 

Elektronický odbavovací systém  

- požadavky stanoví Objednatel podle výsledného konceptu 

 


