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Projekt ,,Optimalizacie mestskej autobusovej dopravy v meste Piest'any*
Privodni zprava
Projekt optimalizace MAD v Piestanech byl feSen od podzimu 2017 do prosince 2020.

Puvodni harmonogram predpokladal sice dofeSeni celého projektu jiz béhem roku 2018,
avSak neékteré aspekty feSeni bylo nutné FeSit po delsi dobu, nez bylo puvodné
prfedpokladano (zejména rozsah dopravy v novém systému MAD a mozné polohy novych

zastavek).

Impulsem pro feSeni projektu byla konéici smlouva s dopravcem Arriva Trnava, ktery MAD
provozuje, a tedy potfeba pfipravy nového smluvniho zadani. Nové smluvni zadani
predstavuje prostor pro upravu MAD ve mésté tak, aby vice odpovidala pfepravnim

pozadavkim ob¢anu mésta.

Vystupy projektu a podklady dopravni technologie (jizdni fady, obé&hy vozidel, navrh
personalniho obsazeni v¢. stfidani fidi€d) budou tvofit samostatnou pfilohu zadavaci
dokumentace pro vybér dopravce, ktery bude MAD Piedtany zajidtovat v nasledujicim
10letém obdobi.

Obsah projektu byl feSen v ramci nasledujicich ¢asti:

I. etapa - analyza sou€asného stavu,

Il. etapa - realizace a vyhodnoceni dopravniho prazkumu soucasné poptavky cestujicich,
lll. etapa - navrh umisténi zastavek MAD,

IV. etapa - navrh tras a linek MAD pfi zohlednéni vystupu pfedchozich etap,

V. etapa - navrh jizdniho fadu,

VI. etapa - navrh skladby vozidlového parku a vhodné velikosti vozidel do budoucna,

VIl. etapa - odhad nakladd navrhovaného systému MAD,

VIIl. etapa - navrh postupného zavadéni zmén

l. etapa

Vramci |. etapy projektu probihal sbér analytickych dat o pfepravé v ramci stavajiciho

provozu MAD a o nejdulezitéjSich vazbach zdroju a cill cest ve mésté.



Mésto Piestany oslovilo vSechny zaméstnavatele ve mésté s Zadosti o poskytnuti informaci
o pracovni dobé, sménnosti provozu a poctu zaméstnancll. Zaroven byly osloveny i zakladni

a stfedni Skoly s zadosti o poskytnuti informaci o dobé vyucovani.

VSechny udaje, které mésto PiesStany obdrzelo, byly reflektovany zpracovatelskym tymem

v navrzich linkového vedeni a jizdnich radu.

Mésto PiesStany dale zpracovatelskému tymu poskytlo informace o pocétech odbavenych
cestujicich a trzbach na jednotlivych spojich. Tyto podklady byly nasledné verifikovany

dopravnim prazkume v ramci ll. etapy feSeni projektu.

V lednu — Unoru 2018 probihal na Uzemi mésta anketni sociologicky prizkum (pisemnou i
elektronickou formou), jehoz cilem bylo zjiSténi preferenci obyvatel mésta a zaroven

zasadnich postfehl pro fungovani MAD.

Vystupem analytickych dat bylo zjisténi, Ze rozsah MAD v PieStanech je silné
poddimenzovany, rozvojové ¢asti mésta nejsou dostateéné obsluhovany méstskou dopravou,
obecné jsou v méstské dopravé pfilis dlouhé intervaly mezi spoji, vzajemné spojeni
nékterych ¢asti mésta zcela chybi a navaznosti na vlaky, zejména ze/ve sméru Bratislava,

jsou velmi Spatné.

Podrobné vystupy této etapy obsahuje pfiloha &. 1.

II. etapa

Pro potfebu celého projektu probihalo v lednu 2018 5-denni séitani (Ct, pa, so, ne, po)

cestujicich ve spojich MAD, jehoz cilem bylo verifikovat stavajici vyuziti systému MAD.

PfestoZze je pro organizaci pfepravnich prlizkumd obecné vhodné vybirat néktery
z pfepravné ,typickych“ mésicl (napf. duben, fijen), atypicka volba obdobi s¢itaci kampané
probéhla z dlivodu pivodné pfedpokladaného harmonogramu projektu (tj. dokon&eni do roku
2018).

Vysledky sc€itaci kampané umoznily ziskat informaci o maximalnim obsazeni spoju
v jednotlivych smérech, prib&hu denni variace poctu cestujicich, verifikace jizdnich dob a

zjisténi mistnich pfepravnich a dopravnich specifik.

Zvlastnosti MAD v PieStanech je velmi vysoky pocet cestujicich na voziku a je pomérné
bézna situace, ze jsou i 2 cestujici na voziku na jednom spoji. Tato skuteCnost nasledné

ovlivnila doporuceni v oblasti velikosti a uspofadani autobusu.

Podrobné vystupy této etapy obsahuje pfiloha &. 2.



Ill. etapa

Finalizace umisténi zastavek patfila mezi Casové nejnaroCnéjSi Casti projektu. V ramci
zpracovani byla nejprve analyzovana ¢asova a prostorova dostupnost pfepravnich zdroji a
cili ve mésté a nasledné byly pro sou¢asné zastavky MAD zpracovany isochrony ¢asové
dostupnosti. Obecna dostupnost zastavek MAD v PieStanech je nepfiméfené dlouha a ve
vysledku pro cestujici neatraktivni. Pro ¢asti mésta s hor§im pokrytim a horSi dostupnosti
byly navrzeny nové zastavky. Na celou zastavkovou koncepci byl zpracovan ramcovy navrh

linkového vedeni.

Umisténi zastavek bylo opakované projednavano na urovni mésta a opakované byl i
revidovano linkové vedeni. Finalizace Ill. a IV. etapy feSeni projektu predstavovala celou
fadu postupnych a opakovanych iteraci a trvala témé&f 1,5 roku. Resitelsky tym proto
navrhoval nové zastavky, které by uvedené handicapy dostupnosti zmirnily — avsak,
v polohach, které by odpovidaly dobré dostupnosti, obvykle nebylo mozZné zastavku
z prostorovych, anebo legislativnich duvodd vybudovat. Vysledkem je cela Ffada
kompromisnich umisténi a feSeni, ktera nejsou zcela idealni, nebot se jedna o nejlepsi

mozny projednatelny vysledek — presto vSak zasadnim zplsobem zlepSi stavajici dostupnost.
Za slabinu dosazeného vysledku Ize povazovat nedostateénou obsluhu sidlisté Vodarenska.

Podrobné vystupy této etapy obsahuje pfiloha &. 3.

IV. etapa

Na zakladé analytickych dat bylo navrZzeno upravené linkové vedeni linek MAD. Vystup byl
projednavan v bfeznu 2018, pficemz linkové vedeni se odvijelo od rozsahu dopravniho
vykonu, ktery mésto deklarovalo, Ze je ochotno v ramci MAD objednavat. K projednani byly
predlozeny 3 optimalizacni varianty, pficemz mésto se rozhodlo pro variantu tzv. ,pfepravni
optimalizace®“. Varianta pfepravni optimalizace pfedstavovala takovou upravu MAD, ktera

naprostou vétsinu negativnich pfipominek analytické ¢asti uspésné odstranila.

V navaznosti na navrh a naslednou finalizaci linkového vedeni nasledovala precizace
umisténi zastavek. Zpracovani této faze projektu bylo necekané dlouhé a komplikovane,

obsahovalo celou fadu mezistavl a iteraci a bylo dokonéeno az v lété 2019.

Nové linkové vedeni se zaméfuje i na obsluhu rozvijejicich se — a v souCasnosti zcela

nedostate¢né& obsluhovanych — 8asti mésta (oblast Bodony, Valové &i Sifavy).

Vysledné linkové vedeni ma charakter rozvétvené sité, kdy kazda linka slouzi pro spojeni

konkrétnich zdroju a cili ve mésté.



Podrobné vystupy této etapy obsahuje pfiloha &. 4.

V. etapa

Po precizaci zastavek bylo mozno pro finalizované linkové vedeni navrhnout jiz samotnou
podobu jizdnich fadu, a to v souladu se zasadami pfepravni optimalizace, kterou zadavatel
upfednostnil. Tato etapa byla dokonéena na podzim 2019, pfiCemz nasledovala jesté jedna
predfinalni iterace s odevzdavkou v lednu 2020. Na vyslednou podobu jizdnich fadd byly

rovnéz vypracovany navrhy obéhu vozidel a vypoctena personalni potfeba Fidicl.

Jizdni fady vSech linek vychazi z principt taktového jizdniho fadu a vSechny linky maji (po
vétSinu obcanského dnes) i shodnou osu symetrie. S ohledem na objem finan¢nich
prostfedkl, které bylo mésto PieStany ochotno alokovat pro provoz nového systému MAD
byly zakladni doby taktu stanoveny na 30 minu a 1 hodinu, pfiemz diky rozvétvenému

usporadani sité tvofi v zakladnich smérech jednotlivé linky casové proklady.

Zakladem pfi tvorbé jizdnich fadl bylo zlepSeni pfestupnich navaznosti na zelezni¢ni stanici

mezi MAD a rychliky (pfednostné do/z Bratislavy) a udrzeni atraktivniho rozsahu spojeni pro

Finalni navrhy linkového vedeni a jizdnich fadd byly zvefejnény na Ufedni desce mésta
PieStany a zaroven byly zvefejnény i na internetovych strankach mésta. Po uplynuti
nezbytné |haty na seznameni vefejnosti s navrzenymi vystupy, byla navrzena provozni
koncepce vefejné projednana s obcany.

Naméty, které vzeSly z vefejného projednani a které mésto podpofilo, byly zahrnuty do

upravy navrhu linkového vedeni a navrhu jizdnich fadu.

Podrobné vystupy této etapy obsahuje pfiloha €. 5.

VI. etapa

Pro potfeby této etapy byly precizovany vystupy tykajici se kvalitativnich poZadavki na
funkénost nového systému MAD v PieStanech, vEetné navrhu na technické a kvalitativni

parametry autobusu, které by mély novou provozni koncepci plnit.

Pro navrh vozidel byla ur€ujici maximalni obsazenost spolu s denni variaci. Zohlednéna byla
i specifika Piestan spocivajici ve vysokém poctu cestujicich na voziku.
Soucasti navrhu byly i kvalitativni pozadavky na vozidla, vnitfni uspofadani, informacéni

systém a vybavenost, ktera umozni online sledovani polohy vozidel, kterou by pak mélo byt



mozneé pFedavat cestujicim (at formou informaci na chytrych zastavkach, &i napf. pFes

mobilni aplikaci).

Podrobné vystupy této etapy obsahuje pfiloha &. 6.

VII. etapa

Na zpracovany rozsah dopravniho vykonu v provozni koncepci, konkrétni jizdni fady a
uvedené parametry vozidel byly vypracovany vzorové nakladové kalkulace pro novy provoz
MAD.

Nakladova kalkulace byla vypracovana ve 3 variantach — pro klasické autobusy s naftovym

motorem, pro elektrobusy a pro elektrobusy s pofizovaci dotaci.

Vystupem projednavani bylo, Ze tak, jak se pfepoklada organizace vybérového Fizeni na
noveého dopravce, neni realné pracovat s pfedpokladem ziskani dotace. Toto je mozné za
predpokladu, Ze pofizovatelem vozidel bylo samo mésto, eventuelné dopravce, pro kterého
by byly dotaéni podminky vyhodné a dotaci ziska nezavisle na vybérovém fizeni konaném
méstem Piestany. Nelze v3ak predepsat, Ze vitézny uchaze¢ dotaci ,ziska“, nebot to neni

ani v moci zadavatele, ani dopravce-uchazece.

Ackoli varianta elektrobus( predstavovala pro lazefiské mésto PieStany realnou alternativu,
vysledkem bylo s ohledem na pfedvidatelnost v nakladové oblasti rozhodnuti o plnéni

zakazky s nové pofizenymi naftovymi autobusy.

Jako soucast této etapy byl zpracovan i navrh tarifu, jehoz vytéznost ovlivni finalni hodnotu

realné kompenzace na provoz MAD v nasledujicich letech.

Podrobné vystupy této etapy obsahuje pfiloha €. 7.

VIIl. etapa

Kazdy projekt podstatné zmény nabidky MAD se v pocatcich provozu vzdy potyka
s problémy. Tyto problémy obvykle vyplyvaji ze skuteCnosti, ze ,vSe je nové®, linky maji jiné
trasy, jina Cisla, spoje jezdi v jiné Casy. Prestoze je pfiprava projektu byla v PieStanech
fadné komunikovana a projednana s vefejnosti, |ze oCekavat, ze tyto problémy po zahajeni

provozu se ani PieStanim nevyhnou.

Cely proces implementace nového systému MAD v PieStanech obsahuje pfiloha €.8.



