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Uvod

Povodny projekt ,Optimalizacie mestskej autobusovej dopravy v meste Piestany”
je nutné aktualizovat z déovodu zmeny koncepcie Zelezni¢nej dopravy na trati
€. 120, legislativnych zmien a poziadaviek mesta. Aktualizdcia optimalizacie
vychddza z povodnej optimalizacie, teda aj pévodnych podmienok, pokial nebolo
zadané inak, s ohladom na sucasné trendy a technolégie vo verejnej doprave.

Zmyslom optimalizacie je cielit na ¢o najvacsiu efektivitu prevadzky MHD. Ta je
dosiahnuta vysokym ro¢nym najazdom kilometrov vozidiel MHD, ¢o ma za
nasledok v ramci moznosti priaznivid cenu dopravného vykonu. Koncept pocita
s tym, Ze vozidla MHD v priemere ro¢ne najazdia cez 70 000 km, ¢im sa v ramci
Slovenska zaradia k najlepSim. Vysoky ndjazd kilometrov zdrovefl znamena aj
nizsiu potrebu vodicov. Znizenim potreby nedostatkovych vodic¢ov sa zaroven
zaistuje aj vysSia stabilita premavky.

Z pohladu linkového vedenia je aktualizdcia optimalizacie zamerana hlavne na
vytvaranie priamych vazieb v ramci mesta a nadvaznosti na vlaky. Jednotlivé linky
vytvaraju spolu zvazky, ktoré prepdjaju vybrané oblasti a zastavky medzi sebou po
roznych trasach v pribliznych prekladoch. Dana taktika je naro¢na na tvorbu, ale jej
vyhodou je cCasté spojenie doélezitych zdrojov a cielov arozSirenie priamych
spojeni menej vyznamnych oblasti vdaka prepdjaniu bodov po réznych trasach.
Aplikacia tejto taktiky v PieStanoch ma za nasledok skokové zvySenie atraktivity
MHD, nakolko sa vytvori takzvany sietovy efekt.



. |CVUT
Aktualizacia optimalizacie @
MAD Pie3tany 2024 / VY ||

Obsah

LU Yo o PP PR T PPP R 0
ODSAN .. e e 1
1 Prevadzkovy KONCEPL .......ccooieiiiee 3
1.1 (o] [o=] o | A T T U P PP P PP PP 3
1.1.1 Trasovanie liniek a rozsah prevadzky pocas pracovného dia ........cccceeeeevveeeenneen. 3
1.1.2 Trasovanie liniek a rozsah prevadzky pocas vikendov a sviatkov ...........ccceeeneneen. 4
1.13 CeStOVNE POFIAAKY ...eiiiiiiie ittt e e s e e s naeeeean 4
1.1 NURGCH ettt 4

1.2 VYT ettt ee s 5
1.2.1 Zastavky mozné zriadit OKaMZIte ......ceeeeiieeiiie et 5
1.2.2 ZastAvky VWhIAdOVE .........oeeiiieeece ettt 6
1.2.3 Infrastruktirne zmeny mozné vykonat v kratkodobom horizonte........................ 6
1.2.4 Infrastruktdrne zmeny VWhladoveé ... 7
1.25 NOVE LOAENICA ...veenveeiieeiie ettt sttt ettt st st be e bt e st e st e et e eneeas 8
1.2.6 DalZie OAPOrUCANIA.......cvevieiieeceeeieieeet ettt ettt ettt st ee et eneneaes 8

Y (074 o | - O URORPPRRRTRTN 10
21 PONON VOZIIR ...ttt st st e 11
2.11 [ =] o] oYU 1 VU 11
2.1.2 Mild-hybridné autobUSY ........cooccuiiiiie e 14
2.1.3 [BF | RN o o] a o o |V 2SS 15

2.2 PoZiadavky na technické Standardy vozidiel...........coeeereiiiiiiciiiiec e, 15
221 DIZKE VOZIAIE] . vereeercerceeeie ettt 15
2.2.2 Vyhradené miesta pre invalidné voziky.........ccouveeieiiiiiicciee e 16
223 EXTEIIEr VOZIAIA ...eeeeeiieeeieeceeee e 17
2.24 Dalsie poziadavky Nna vozidld .........cccccvvieiiiiiiiccee e 17

G T 1\ =14 = To | SR 18
v/ = v= o] V= Toi L= W= \VE= To b= g1 b= Wd 0 1 1= o 1 20
4.1 Faza pred spustenim Projektu ...t et 20
4.1.1 [ = = O N 20
412 5 oI T I SO P PP PURURRUPRUPRO 20
413 EEAP@ 1.2, et 20
4.1.4 [ = = S N 21
4.1.5 [ = = N 21

4.2 Faza PO SPUSEENT PrOJEKEU ..eeiieviieiceiiie ettt ettt e et e e e etre e e e eare e e e enreeeeenes 22



cvurt

Aktualizécia optimalizacie vl 2

MAD PieStany 2024 / \J‘ Geen recmmens
4.2.1 =] o 1= 1 P PRTTPPPRPTNt 22
422 EEAP@ 2.2, ettt st sre e saee e 22
423 EAP@ 2.3 ettt st e b e b saee e 23
p N PP PP PP P PP PTPRPPN 24
Zmluvné body @iCh NAPINENIE.........uiiiiiiiii e 25




cvurt

CESKE VYSOKE
UZENT TECHNICKE
V PRAZE

Aktualizacia optimalizacie Lo 2
MAD Piestany 2024 / {2

1 Prevadzkovy koncept
1.1 Koncept

Koncept vychddza z pévodného konceptu z roku 2020 vratane podmienok danych
mestom ak nebolo uvedené inak.

1.1.1 Trasovanie liniek a rozsah prevadzky pocas pracovného
dna

Linka 1 premava v trase Klpelny ostrov — Floredt — Poliklinika — Adama Trajana —

Zel. stanica — Stefanikova — E. Bellua — NURCH v ¢ase priblizne od 5:00 — 19:00.

Linka jazdi v hodinovom intervale s vlozenymi spojmi medzi A. Trajanom a Zel.

stanicou. Linka spaja Kapelny ostrov a NURCH so stanicou, na ktorej nadvizuje na
vlaky. SlUzi aj ako rychle spojenie A. Trajana so stanicou.

Linka 2 premava v trase Jachtarska — Poliklinika — Adama Trajana — Okresny urad —
Floreat — Aupark — Ndm. 1. maja — Zel. stanica v ¢ase priblizne 5:00 — 21:00. Linka
jazdiv polhodinovom intervale pocas Spiciek a v hodinovom intervale pocas sedla
a v okrajovych ¢asoch premavky. Linka spdja Zel. stanicu, Adama Trajana, oblast
Lodenice a sidlisko Prednadrazie s centrom mesta.

Linka 3 premé&va v trase Poliklinika — Adama Trajana — ZS Brezovad — Floreat —
Aupark — Teplickd — Zel. stanica v ¢ase priblizne 5:00 — 22:00. Linka jazdi v
polhodinovom intervale pocas SpicCiek a v hodinovom intervale pocas sedla a v
okrajovych Casoch premavky. Linka spdja Zel. stanicu, Adama Trajana, Floreat
a sidlisko Prednadrazie s centrom mesta.

Linka 4 premava v trase Nikola Teslu — Adama Trajana — Poliklinika — Floreat —
Nemocnica — Aupark — Nam. 1. maja — E. Bellusa — Bodona — Voddarenskd —
Zel. stanica v ¢ase priblizne 5:00 — 21:00. Linka jazdi v polhodinovom intervale
pocas Spiciek a v hodinovom intervale pocas sedla a v okrajovych casoch
premavky. Linka slizi ako spojnica vaésiny vyznamnych zdrojov a cielov v rdmci
mesta.

Linka 5 premava v trase Nikola Teslu — RuZzovy mlyn — Okresny Urad — Floredt —
Kdpelny dstav — Nam. 1. mdja — E. BelluSa — Povodie Vahu. Linka jazdi v hodinovom
intervale pocas dopravnych Spiciek. Linka spdja Nikola Teslu s centrom mesta
a sidliskom pri Vahu, ako aj nemocnicu so Zel. stanicou.

Linka 6 premava v trase Kocurice — Nikola Teslu — Zel. stanica — Okresny Grad —
Floreat — Aupark — Nemocnica. Linka jazdi v hodinovom intervale v ¢ase priblizne
5:00 — 19:00. Linka spaja Nikola Teslu s centrom mesta aZel. stanicou, kde
nadvazuje na vlaky.

Linka 7 premava v trase Nikola Teslu — Zel. stanica — Stefanikova — Nam. 1. maja —
Aupark — Kupelny ostrov. Linka jazdi v hodinovom intervale v ¢ase priblizne 5:00 —
20:00. Linka spaja Nikola Teslu s centrom mesta, Zel. stanicou a Kupelnym
ostrovom, ako aj Kupelny ostrov s centrom mesta.

Linky 1 a 7 spolu tvoria zvazok tak, aby bol zaisteny prestup medzi vSetkymi vlakmi
na Klpelny ostrov. Tieto linky taktiez zaistuju priame spojenie Kipelného ostrova
s jednotlivymi sidliskami a dalsimi ¢astami mesta. Linka 1 zdroven obsluhuje aj
NURCH.
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Linky 2 a 3 spolu tvoria zvazok, ktory prepdja najvytazenejsSiu mestskid os Adama
Trajana — Aupark — Zel. stanica. Na danej osi vytvaraju priblizne 15-minttovy
interval pocas Spiciek pracovnych dni, ¢im zaistuje atraktivne prepojenie danych
zdrojov a cielov.

Linky 5 a 6 spolu tvoria zvazok, ktory prepdja Nikola Teslu s centrom mesta v
priblizne 30-mindtovom intervale pocas SpicCiek pracovnych dni. Ponukaju
rychlejSie spojenie s centrom mesta ako linka 4.

Pocas skorych rannych a neskorych vecernych hodin premava linka 50, ktora spaja
vacsinu zdrojov a cielov v ramci mesta. Nakolko je v danom ¢ase dopyt zo strany
cestujlcich nizsi, sa zavadza linka, ktord zaistuje dopravnu obsluhu v danom c¢ase
aj za cenu prediZenia cestovnych déb.

Skolské linky tvoria doplnok, ktoré zaistuji zvoz a rozvoz $koldkov do $kdl.
Navrhnuté su tak, aby Skolaci jazdili do Skoly ¢o najrychlejSie priamou linkou.
Taktiez je snahou, aby nepreplnhovali pocas Spiciek vozidla nasadené na 'klasické'
linky.

1.1.2 Trasovanie liniek a rozsah prevadzky poc¢as vikendov a
sviatkov

Linky 3, 4 a 50 premavaju aj cez vikend v upravenych intervaloch (linky 3 a 4 po
hodine, linka 50 v skorych rannych a velernych hodindach), ale v rovnakych trasach
s vynimkou linky 4, ktord nebude cez vikendy a sviatky zachddzat k nemocnici
a bude ukoncena na sidlisku Adam Trajan.

Linka 51 premava v trase Kipelny ostrov — Aupark — Floreat — ZS Brezovd — Adama
Trajana — Nikola Teslu — Zel. stanica. Linka jazdi v hodinovom intervale v ¢ase
priblizne 5:00 — 20:00. Linka pocas vikendov spdja Klpelny ostrov so stanicou cez
centrum mesta a sidliskd Adama Trajana a Nikola Tesly. Na stanici nadvazuje na
viaky.

Linka 52 premava v trase Adama Trajana — Okresny Urad — Aupark — Nam. 1. mdja
- E. Bellusa — Bodona - Mojmirova — Zel. stanica — Nikola Teslu. Linka jazdi
v hodinovom intervale v ¢ase priblizne 8:00 — 11:00 a 14:00 — 18:00. Linka
posiliiuje vikendovu prevadzku a dopifia priame spojenie v meste.

1.1.3 Cestovné poriadky

Sucastou aktualizacie optimalizacie su aj cestovné poriadky, ktoré sa nachadzaju
v prilohe 5. Okrem PDF verzie tabelarnych cestovnych poriadkov a ndvrhu obehu
vozidiel obsahuje dokumentdcia aj strojovo Citatelné formaty JDF a GTFS, a to pre
prvy rok platnosti novej zmluvy (2027). Ich podrobnost a forma spracovania je
zodpovedajuca tomu, Ze maju sluzit ako podklad v planovanej stutazi na nového
dopravcu. V rdmci navrhnutého CP nie s detailne rieSené jednotlivé sviatky (napr.
pocas Vianoc ¢ Nového roka sa predpokladd vyraznejsie obmedzenie premavky)
Ci Skolské prazdniny. Tieto rieSenia uz budu sucastou konkrétnych CP pre jednotlivé
roky, pripadne budud rieSené s dostato¢nym predstihom pocas roka, ale nie su
sUcCastou tohto diela. Zaroven ¢isla liniek sU len pracovnou verziou. Konkrétny
Ciselny rad pre MHD vyhradi BID a TTSK.

1.1.4 NURCH

Sucastou aktualizacie prevadzkovej koncepcie bolo aj zmluvne pozadované
odovodnenie zachddzania autobusov k NURCH.
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NURCH bude obsluhovany dvojicou zastadvok. Prvou zastavkou je Povodie Vahu.
Zastavka je od hlavného vchodu vzdialend priblizne 350 m. Dana vzdialenost je
pre priemerného cestujuceho prijatelnd, aj ked sa uz jedna o hrani¢nd hodnotu
atraktivnej dostupnosti. Zastavka Povodie Vdhu je pocas pracovnych dni
obsluhovana 11 spojmi linky 8, priblizne po hodine pocas Spiciek a raz za 2 hodiny
pocas obedného sedla. Pocet spojov je nevyhovujuci. Zaroven problémom moze
byt absencia chodnika vediceho k NURCH. Cestujtci st nateni vyuzivat prilahlu
hradzu, ku ktorej sa da dostat len cez schody alebo rampami, ¢o pre navstevnikov
NURCH mdze byt neprijemné a problematické.

Druhou zastavkou je zastdvka NURCH, ktord sa nachadza pri hlavnom vchode, pri
ktorom sa nachadza aj parkovisko s obratiskom. V sti¢asnosti je obsluha NURCH
problematickd prave kvoéli nevyhovujucemu obratu vozidiel. Vacsina spojov
nemoéze pokracovat vjazde zdovodu zle zaparkovanych automobilov, ktoré
neumoznia prejazd autobusu. Zdaného dovodu je poclet spojov linky 8
obsluhujucich zastavku NURCH redukovanych na 2 denne a to v ¢asoch, kedy sa
predpoklada nizsia obsadenost parkoviska (v ¢asoch o0 5:40 a 13:28). Dany pocet
spojov je nevyhovujlci a nati cestujlcich hladat iné alternativy.

Vyhlaska €. 269/2024 Ministerstva dopravy Slovenskej republiky uvadza, Ze k
zdravotnickym zariadeniam je nutné viest verejnt dopravu s nadvaznostou na
regiondlnu dopravu alebo dialkovld dopravu, ak st vzdialené viac ako 1 500 m
alebo viac ako 20 minut chédze od zastavky linky dialkovej dopravy alebo
regionélnej dopravy. Z daného dévodu je nutné NURCH obsluhovat.

Mesto PieStany taktiez uviedlo, Ze pravidelne eviduje staZznosti o nedostupnosti
NURCH, kedy su ndvstevnici nuteni vyuZivat automobily ¢&i taxiky. Cestujuci
odkazani na VHD ¢&asto zo zastavky Kino/Kolondda chodia peSi cez mestsky park
k NURCH. Mesto Piedtany deklarovalo ako jednu z priorit riesit tento problém. Dany
problém je v navrhovanej koncepcii vyrieSeny.

Zastavka Povodie Vahu bude obsluhovana pocas pracovnych dni linkami 1, 4, 5, 50
a Skolskou linkou 12. Po&as vikendu budu zastavku obsluhovat linky 4, 50 a 52.

Zastavka NURCH bude obsluhovand linkou 1, ktord na danej zastavke bude kon¢it.
Sucasné problémové obratisko zanikne a nahradi ho obratisko nové.

1.2Vyhlad

Koncept bol spracovany s prihliadnutim na pripravovany infrastruktdrny rozvoj v
meste.

1.2.1 Zastavky mozné zriadit’ okamzite

Winterova

e Zastavka je navrhnutd na severnom vyusteni pesej zény. Skladala by sa z 2
nastupist. NastupisSte smerom k ulici Pod Parovcami odportic¢ame zriadit na
vyusteni pesej zény. Nastupiste opacnym smerom odporicame zriadit ¢o
najblizSie ku krizovatke ulic Razusova a Kukucinova.

e Zastavka by vyrazne zlepSila dostupnost predovsetkym severnej casti
centra mesta, mestského parku a bytovych domov na Razusovej,
Kukucinovej a Royovej.
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1.2.2 Zastavky vyhladové

Novy Cintorin

Tesco

Zastavka je navrhnuta na ulici Bratislavskd pri novom cintorine. Obe
nastupiskd musia byt zriadené v zalive. Jedna sa o financne a technicky
zlozZitu zastavku. NastupiSte smerom k sidlisku Adam Trajan si vyZiada
Upravu vjazdu na parkovisko nového cintorina. NdastupiSte smerom k
Zzelezni¢nej stanici je technicky menej narocné, vyziada si len zUzZenie
jazdného pruhu, zruSenie zeleného pasu a vybudovanie nastupnej hrany.
Jednotlivé nastupistia je mozné zriadit nezdvisle na sebe.

Zastavka vyrazne zlepsSi obsluhu sidliska Juh ako aj novej obchodnej zény
a nového cintorina.

Zastavka je navrhnutd na ceste 11/499 tak, aby boli jej nastupiska priblizne
kolmé na chodnik veduci priamo k hlavhému vstupu do Tesca. Jednd sa o
financ¢ne a technicky zlozitd zastavku. Vybudovanie zastavky odporié¢ame
koordinovat spolu s moznou vystavbou dalSich komerénych prevadzok
juzne od cesty 11/499.

Zastavka vyrazne zlepsi obsluhu sidliska N. Teslu a OC Tesco predovsetkym
regiondlnymi linkami. Zastavka zarovefl umozni pripadné prestupy medzi
regiondlnymi linkami a linkami MHD od Nikola Teslu priamo na hrane.

A. Sindelara

Zastavka je navrhnutd na Zilinskej ceste pri krizovatke s ulicami A. Sindelara
a Klastorska. Nastupiskd su navrhnuté v zdalive. Z dévodu ukondenia
vybranych spojov liniek MHD na danej zastavke odporucame vybudovanie
eSte tretieho nastupista v mieste sicasného parkoviska na juznom konci
ulice Agatova.

Zastavka umozni prestup na hrane medzi regionalnymi linkami a linkami
MHD. Navrhovana zastavka nahradi okolité zastavky, ¢im sa ulahdi
orientacia cestujlcich a mestu sa zniZia naklady na udrZzbu zastavok.

1.2.3 Infrastruktirne zmeny mozné vykonat’ v kratkodobom

horizonte

Buspruh ,Krajinska"

Zmenou vodorovného dopravného znacenia je mozné vo vybranych
Usekoch uz v sucasnosti zriadit kratke bus-pruhy. Prikladom mézZe byt Cast
Krajinskej cesty v Useku priblizne od krizovatky s ulicou Hollého po okruznu
krizovatku s ulicami A. Dubceka a Nitrianskou. Odbocovaci pruh na ulicu
Hollého by zaroven sluzil ako priamy smer pre vozidld VHD, pricom
vodorovné znacenie blizSie k okruznej krizovatke by sa upravilo tak, aby
bolo vozidldAm VHD mozné zipovanie tesne pred danou krizovatkou.
Vyhodou by bolo aj zrychlenie a zvySenie pravidelnosti regionalnych liniek.

Zmenou vodorovného dopravného =znacenia a mensSimi Upravami
infradtruktdry je mozné zriadit vyhradené pruhy takmer v celej dizke
komunikécie. Jednalo by sa o kombindciu pruhov uréenych pre IAD (v sirke
priblizne 2,75 m) a pre vozidla nad 3,5 tony (v Sirke priblizne 3,25 m), ¢o by
irka cesty (12 — 12,5 m) mala umoziiovat. Odbocovanie vozidiel IAD by bolo
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rieSené tak, ze by bolo umoznené cez vyhradené pruhy vozidiel nad
3,5 tony.

Z dlhodobého hladiska je teoreticky mozné upravit dand komunikaciu tak,
ze jej stredom by viedol suvisly bus-pruh. Zastavky by boli pridruzené k
bus-pruhom. Okruzné krizovatky by sa dali upravit tak, aby vozidla VHD
nimi prechadzali s prednostou. Dané rieSenie by vyrazne zlepsilo presnost
a rychlost verejnej dopravy, vyziadalo by si ale zrusenie zelenych pdsov pri
danej komunikacii a vyraznejsie zasahy do existujlucej infrastruktdry.

1.2.4 Infrastruktarne zmeny vyhladové

P+R Adam Trajan

Na mestskych pozemkoch za Kauflandom odpord¢ame zriadit P+R
parkovisko spolu s novym obratiskom MHD a spolo¢nou zastavkou
regiondlnych liniek a liniek MHD. Toto parkovisko poskytne atraktivnu
alternativu voci dochddzaniu IAD priamo do mesta.

V pripade potreby je mozné uvazovat aj o parkovacom dome, ktory by
kombinoval funkciu P+R parkoviska a rezidencného parkovania. Dany
parkovaci dom by riesil aj problematicku situaciu s parkovanim na sidlisku
Adam Trajan.

Obratisko Nikola Teslu

Planovany blokovy obrat vozidiel je kompromisnym rieSenim. Poloha
nového obratiska bola preberana v dvoch variantoch, ktoré neboli dalej
rozpracovavané z doévodu financ¢nej a ¢asovej narocnosti. Oba varianty su
vhodné na pripadnu realizaciu, preto odporicame zacat s pripravou
vystavby nového obratiska Nikola Teslu v najskorSom moznom termine.

Obratisko umozni Gsporu niekol'kych tisic kilometrov ro¢ne a zaroven zlepsi
obsluhu sidliska N. Teslu.

Buspruh ,Bratislavska”

Vystavba tohto buspruhu je podmienend presunom zastavky SPSE blizsie
k krizovatke ulic Bratislavska a Brezova. Slo by o kratky buspruh, ktory by
vznikol od sUcasnej zastadvky SPSE po spominanl krizovatku, kde by
nahradil zeleny pas.

Buspruh by umoznil vozidlam VHD predradit sa v danej krizovatke pred
ostatné vozidla. Zaroven presunom zastavky sa mierne zlepsSi obsluha
sidliska A. Trajana a Juh. Presunom zastavky priamo k prechodu sa vyrazne
znizi dovod prebiehat cez frekventovanu Bratislavsku ulicu.

Broskynova

Po dokoné&eni prediZenia ulice Broskyfiova bude mozné presmerovat linky
1 a 3 na tuto ulicu. V oboch pripadoch sa skratia jazdné doby a dojde k
Uspore kilometrov.

Na tejto ulici je mozné uvazZovat s 2 novymi zastavkami. Prvd zastavka
blizSie k sidlisku A. Trajan by slazila hlavne pre obsluhu nového
developmentu. Druha potencidlna zastavka by vznikla v okoli krizovatky
ulic Broskyriova a Hlboka.

Spojka nabrezie
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e Z pohladu dopravnej obsluznosti je najdblezitejSi projekt umoznenia
premavky vozidiel MHD po nabrezi. Dané prepojenie umozni vyraznu
Usporu kilometrov, vyrazné skratenie cestovnych déb, zlepSenie vazieb v
ramci mesta, zretelnd konkurencnu vyhodu voci automobilovej doprave,
zlepSenie dostupnosti vyznamnych cielov v meste a vacsiu flexibilitu pri
mimoriadnostiach a vylukdch. Dané rieSenie je zaroven v sulade s
aktudlnymi urbanistickymi koncepciami a trendami, ako zlepsit dostupnost
miest, ¢o by dokazalo PieStany vyrazne posunuit smerom k obdobnym
zapadnym mestam z pohladu dopravnych rieSeni.

e Uzemny plén po¢ita s kratkym predizenim cesty (Nabr. I. Krasku) od domu
umenia k planovanym podzemnym garazam pri hotely Slovan. Spolu s ich
vystavbou je potrebné zabezpecit aj vystavbu kratkeho cestného
prepojenia od novej cesty k ulici Sad. A. Kmeta. Dané prepojenie by slizilo
len vozidldm MHD (spolu s integrovanymi zdchrannymi zloZzkami). Jeho
realizacia je mozna formou kratkeho bus-pruhu, pricom premavka by bola
riadena pomocou preferencie vozidiel.

e Teoreticky je mozné viest autobusy po ndbrezi aj v sucasnosti s
minimalnymi technickymi poziadavkami, dané rieSenie bolo ale mestom
zamietnuté.

1.2.5 Nova Lodenica

Odporucania na rozmiestnenie zastavok v oblasti Novej Lodenice sa nachadzajd v
prilohe 8. Riesitelia odporucaju oblast Novej Lodenice obsluhovat kombinaciou
liniek MHD a regionalnych liniek. Zastadvky boli odporacané tak, aby doslo k
minimalizacii dochddzkovej vzdialenosti a zaroven reSpektovali urbanistické
rieSenie Uzemia.

Taktiez odporic¢ame vybudovat nastupiskd zastdvky Poliklinika na Bratislavskej
ceste v zdlivoch. Ak k tomu neddjde, linky obsluhujice oblast Nova Lodenica bud'
budu jazdit vedla polikliniky, ale nebudu ju obsluhovat, alebo budl objednané
kilometre neefektivne vynaloZzené, pricom cas cestujlcich sa bude stracat pri
zachddzke pred polikliniku k sucasnej zastavke. Toto rieSenie by bolo vhodné
uskutocnit uz v sucasnosti, kedZe obsluha polikliniky regionalnymi linkami je
nevyhnutna.

Z pohladu dopravnej obsluznosti, ako aj k vyraznej Uspore kilometrov a
cestovného casu, by bolo najvhodnejsie viest VHD stredom Stvrte na vlastnej Ci
zdielanej komunikacii v Style holandskych ,bus-bahnov". Toto rieSenie je
nepravdepodobné, pretoze sic¢asny uzemny plan s nim nepocdita.

1.2.6 DalSie odporuéania

Riesitelia odporucaju postupne rusit zastavky v zalivovych priestoroch a nahradzat
ich zastavkami v jazdnom pruhu tam, kde je to mozné. Vyhodou zastavok v
jazdnom pruhu je lahSie pristavenie vozidla k nastupnej hrane, kratsi ¢as na
pristavenie vozidla k ndstupnej hrane (vodi¢ nemusi pomaly jazdit a manévrovat
do zdlivového priestoru) a mensi zaber pdédy. Samozrejmostou by malo byt
pouzitie tzv. kasselského obrubnika, ktory umoznuje pristavit vozidld tesne k
nastupnej hrane (pri zaskoleni vodi¢ov).

RiesSitelia odporucaju aj postupnud Upravu samotnych zastdvok podla financnych
moznosti mesta. Prikladom moézZe byt napr. zastdavka Adam Trajan, obratisko,
ktorého pristresok je v nevyhovujicom stave, zaroven nespravne parkujlce auta a
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nespravne umiestnené kontajnery na odpadky zabrafuju pristaveniu vozidiel k

hrane zastavky (miesto na zber odpadu by sme odporicali presunat dalej od
zastavky).
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2 Vozidia

Tabulka 1 zobrazuje abecedny zoznam vybranych vyrobcov mestskych autobusov.
Ide o vyrobcov, ktori patria medzi najrozsirenejsich na Slovensku (Iveco, Solaris a
SOR) alebo sa v poslednych rokoch zapajali do verejnych obstaravani na nové
vozidlad (MAN a Mercedes-Benz).

Tab1: Vybrané modely mestskych autobusov

Vyrobca Model Katego6ria Dizka [mm] Pohon
10536 diesel
Midi 10536 CNG
10536 CNG mild-hybrid
Urbanway 12093 diesel
12093 CNG
Standard 45 093 CNG mild-hybrid
lveco 12093  mild-hybrid
12000 diesel
Streetway Standard 12000 CNG
12130 elektro
- 9510
E-Way Midi 10730 elektro
Standard 12 050 elektro
Midi 10575  elektro
12185 diesel
MAN Lion's City 12185 CNG
Standard 45 185 mild-hybrid
12200 elektro
Midi 10663 diesel
Citaro 12135 diesel
Standard 15 135 milg-hybrid
Mercedes-Benz Citaro Midi 10633  elektro
Standard 12 135 elektro
12134  diesel
Conecto Standard 12134 mild-hybrid
Midi 10550 diesel
12000 diesel
Solaris Urbino Standard 12000 CNG
12000  mild-hybrid
12 000 elektro
12000 diesel
SOR NS Standard 12000 CNG
12 000 elektro
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2.1Pohon vozidiel
2.1.1 Elektrobusy

Podla zakona &. 214/2021 o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy musia
vozidla s nulovymi emisiami tvorit aspoi 17 % vozového parku (od 1. januara 2026
sa podiel zvy3i na 24 %). Za bezemisné vozidlo kategdrie M3 sa povazuje vozidlo
bez spalovacieho motora alebo so spalovacim motorom, ktoré emituje menej ako
1 g CO2/kWh alebo menej ako 1 g CO2/km. Do tejto definicie spadaju elektrobusy
a vodikové autobusy. Za bezemisné vozidla su povazované aj klasické trolejbusy
(bez moznosti jazdy mimo trolejové vedenie) a parciadlne trolejbusy (trolejbusy s
batériou). Z uvedenych moznosti st najvhodnejsim riesenim elektrobusy.’

V meste Piestany rieSitelia pocitaju s nabijanim vozidiel poc¢as noci. Elektrobusy
budd odstavené na urcenom mieste v depe, kde budu pocas noci fyzicky pripojené
k nabijaciemu bodu. Dobijanie vozidla bude trvat niekolko hodin. NajbeZnejsSou
technolégiou pre tento spdsob nabijania je CCS nabijacia stanica, s ktorou
riesitelia kalkuluju aj v PieStanoch. No¢né dobijanie ma dve vyhody. Prvou vyhodou
je potreba nizSieho nabijacieho vykonu. Druhou vyhodou je mozZnost vyuzivat
lacnejsiu tarifu za elektrinu mimo Spic¢ky. Vyraznou nevyhodou zvoleného spbsobu
nabijania je nutnost vybavenia vozidiel batériami s vacSou kapacitou, ¢o sa
prejavuje na cene a hmotnosti vozidla. Prilezitostné nabijanie cez pantograf nie je
brané do Uvahy, pretozZe sa nepredpoklada vybudovanie rychlonabijacich stanic.?
V pripade, zZe potencidlny dopravca nebude povazovat dané rieSenie za
ekonomicky najvyhodnejSie, bude mat moznost pouzit z jeho pohladu
najvyhodnejSiu technolégiu.

Vodikové autobusy nie si vhodnym rieSenim pre MHD Piestany z dovodu absencie
plni¢ky vodika, vysokej ceny vodikovych vozidiel a ceny za vyrobu tzv. Cistého
vodika. Trolejbusy, vzhladom na absenciu potrebnej infrastruktury, nie si dalej
brané do uvahy.

Priemerna spotreba 12-metrového autobusu je za idealnych podmienok 0,8
kWh/km (beZny dei pri teplote 20 °C, s minimdlnou premavkou a skidsenym
vodi¢om). Spotreba v3ak vyrazne zdavisi od pouzitého vykurovania. Autobus
prevadzkovany v zime, napriklad pri teplote -10 °C, s elektrickym vykurovanim,
moze dosiahnut spotrebu 2,3 — 2,5 kWh/km. S naftovym vykurovanim je spotreba
okolo 1,5 kWh/km. Daldim vyraznym vplyvom na dojazd vozidla ma $tyl jazdy
vodi¢a. Styl jazdy mdze mat aZz 30 % vplyv na spotrebu energie. Vodi¢i, ktori
nepouzivaju rekuperaciu a namiesto toho prudko brzdia, ¢im sa aktivuje
mechanickd brzda, dosahuju len 5 % rekuperaciu. Naopak, ak vodi¢ vyuziva
rekuperacné brzdenie, mdze dosiahnut priblizne 35-40 % rekuperacie energie.?

Vysledky testovania vybranych 12-metrovych elektrobusov pri teplote mierne nad
nulou z roku 2023 boli nasledovné:

e Vozidla vykurované pomocnym dieselovym kidrenim spotrebuji od 110,5
kWh plus 20 litrov paliva do 144 kWh plus 6,4 litra paliva na 100 km.

T https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/Z27/2021/214/

2 https://www.seva.sk/wp-content/uploads/2021/10/SEVA-bro%C5%BE%C3%BAra-
Nab%C3%ADjanie-elektrobusov.pdf

3 https://www.sustainable-bus.com/news/electric-bus-range-electricity-consumption/
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e Spotreba energie autobusov s plne elektrickym vykurovanim sa pohybuje
v rozmedzi od 179 do 235 kWh na 100 km.

Tabulka 2 zobrazuje spotrebu uvedenych elektrobusov vo Varsave (hybridné
kdrenie).

Tab2: Redlna spotreba elektrobusov vo VarSave pocas roku 20234

Spotreba [KWh/km]
Yutong U12 MAN Lion’s City 12E
Leto 1,04 1,71
Jesen 1,01 1,26
Zima 1,78 1,85

Tabulka 3 zobrazuje spotrebu uvedeného elektrobusu v Bolzane (hybridné
kdrenie).

Tab3: Redlna spotreba elektrobusov v Bolzane v priebehu roku 2022°

Spotreba [KWh/km]

Solaris Urbino 12E
Priemer 1,37
Minimum 1,14
Maximum 1,74

Ako zobrazuje tabulka 4, v pripade vyuzitia pomocného dieselového kdrenia je v
teoretickej rovine mozné, aby vozidlovy park MHD Piestany bol tvoreny vyhradne z
elektrobusov. Zaroven je mozné predpokladat, ze kazdy elektrobus dostupny na
eurépskom trhu s kapacitou batérie priblizne 450 kWh a viac dokdze byt nasadeny
v ramci planovanej koncepcie na lubovolny obeh v akejkolvek roCnej dobe.

Tab4: Rezervy danych obehov pri pomocnom dieselovom kdreni

Vyrobca| lveco MAN Mercedes-Benz Solaris
Model E-way Streetway ELEC Lion's City E eCitaro Urbino eletric
Max. pontikana kapacita batérie [KWh] 485 486 480 588 600
denny obeh Spotreba podla
Vozidlo vozidia karenia [KWh] Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Min Max
1 274,30 303 395 38 19 38 19 37 18 48 88 49 34
2 256,10 283 369 42 24 42 24 41 23 52 37 58 39
3 269,90 298 389 39 20 39 20 38 19 49 34 50 35
4 243,40 269 350 45 28 45 28 44 27 54 40 65) 42 §
5 246,60 272 355 44 27 44 27 43 26 54 40 55 41 g
6 224,60 248 323 49 88 49 88 48 88 58 45 59 46 S
7 233,00 257 336 47 &l 47 il 46 30 56 43 57 44 g
8 222,30 246 320 49 34 49 34 49 88 58 46 59 47
9 262,10 290 377 40 22 40 22 40 21 51 36 52 37
10 281,00 311 405 36 17 36 17 85) 16 47 8! 48 88

Ako zobrazuje tabulka 5, je mozné v ramci optimalizacie vyuzit aj hybridné klrenie
vo vozidlach. Kazdy elektrobus s kapacitou batérie nad 480 kWh by mal byt
schopny vyjazdit 3 poradia s najnizs§im dennym ndjazdom. Vyraznou nevyhodou
bude zniZenie flexibility nasadenia elektrobusov.

4 https://transinfo.pl/infobus/znamy-wyniki-testu-autobusow-elektrycznych-w-mza-
warszawa-man-vs-yutong/
5 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352152X2301808X

12


https://transinfo.pl/infobus/znamy-wyniki-testu-autobusow-elektrycznych-w-mza-warszawa-man-vs-yutong/
https://transinfo.pl/infobus/znamy-wyniki-testu-autobusow-elektrycznych-w-mza-warszawa-man-vs-yutong/
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352152X2301808X

Aktualizacia optimalizacie

MAD PieStany 2024

T )
s

cvurt

CESKE VYSOKE
UZENT TECHNICKE
V PRAZE

Tabb: Rezervy danych obehov pri vyuziti hybridného kudrenia

Vyrobca| Ilveco MAN Mercedes-Benz Solaris
Model E-way Streetway ELEC Lion's City E eCitaro Urbino eletric
Max. pontikana kapacita batérie [KWh] 485 486 480 588 600
Vozidlo denny_obeh Spqtreba podra Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
vozidla Min Max

1 274,30 477 507 2 =5 2 -4 1 -6 19 14 20 15

2 256,10 446 474 8 2 8 3 7 1 24 19 26 21

3 269,90 470 499 & -3 8 -3 2 -4 20 15 22 17

4 243,40 424 450 g 7 I8 7 12 6 28 23 29 25 g

5 246,60 429 456 12 6 12 6 11 5 27 22 28 24 g

6 224,60 391 416 19 14 20 15 19 13 34 29 35 31 o

7 233,00 405 431 16 11 17 11 16 10 31 27 32 28 g

8 222,30 387 411 20 15 20 15 19 14 34 30 36 31

9 262,10 456 485 6 0 6 0 5 -1 22 18 24 19

10 281,00 489 520 =1l -7 =il -7 -2 -8 17 12 19 13
Ako zobrazuje tabulka 6, nie je mozné zabezpecit premdvku MHD Piestany pri
vyuziti elektrobusov s elektrickym karenim. Vzimnych mesiacoch sa da
predpokladat vypadky kvéli nizSiemu dojazdu.

Tab6: Rezervy danych obehov pri vyuziti elektrického kdrenia
Vyrobca| Iveco MAN Mercedes-Benz Solaris
Model E-way Streetway ELEC Lion's City E eCitaro Urbino eletric
Max. pontikana kapacita batérie [KWh] 485 486 480 588 600
Vozidlo denny_obeh Spqtreba podra Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
vozidla Min Max

1 274,30 491 645 =ik -33 i -33 -2 -34 16 -10 18 =i

2 256,10 458 602 ) -24 6 -24 4 -25 22 -2 24 0

3 269,90 483 634 0 -31 1 -31 -1 -32 18 8 19 -6

4 243,40 436 572 10 -18 10 -18 9 -19 26 & 27 5 g

5 246,60 441 580 9 -19 9 -19 8 -21 25 1 26 3 g

6 224,60 402 528 17 -9 17 -9 16 -10 32 10 33 12 )

7 233,00 417 548 14 -13 14 -13 13 -14 29 7 30 9 g

8 222,30 398 522 18 -8 18 =1 17 =9 32 11 34 13

9 262,10 469 616 3 -27 8 -27 2 -28 20 -5 22 -3

10 281,00 503 660 -4 -36 -3 -36 -5 -38 14 -12 16 -10
Na uUzemi EU ponuka elektrobusy viacero vyrobcov. Abecedny zoznam

konkrétnych modelov vyrobcov, ktori si/budu

nasledovny:

e Bozankaya SNG 12

e BYDBI12
e BYD K9UD
e lrizarie bus

e |veco E-Way

e |veco Streetway ELEC

e MAN Lion's City E

e Mercedes-Benz eCitaro

e Otokar e-KENTC

e Solaris Urbino 12 eletric
e SORNS 12 eletric

e YutongU1l2

zastupeni v krajinach V4, je

Ako bolo uvedené vysSie, kazdy elektrobus s pomocnym dieselovym kurenim
a kapacitou batérie aspon 450 kWh moze byt vyuzity v pldnovanej novej koncepcii
MHD PieStany takmer bez obmedzeni. V pripade nasadenia vozidiel s mensimi
batériami vznikaju postupne obmedzenia, na ktoré obehy budu méct byt vozidla
nasadené. Na zaklade dat z redlnej premdvky z VarSavy a Bolzana je mozné
predpokladat aj moznost nasadenia vozidiel s hybridnym kidrenim, aj ked pocas
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zimnych mesiacov by bolo ich nasadenie na konkrétne obehy znac¢ne obmedzené.
Elektrobusy s elektrickym vykurovanim nie si vhodnym rieSenim.

2.1.2 Mild-hybridné autobusy

Mild-hybridné autobusy kombinuju spalovaci naftovy motor (pripadne CNG) s
elektromotorom. Vozidlo poclas brzdenia premiena kineticki energiu na
elektrickd energiu, ktoru vyuziva pri rozjazde. Dané rieSenie znizuje spotrebu
paliva, zlepSuje dynamické vlastnosti autobusu pri rozjazde, rovnako ako aj
znizuje jeho hlu¢nost. Pocas statia na zastdvkach moéze systém vozidla vypnat
spalovaci motor. Jednotlivé funkcie (otvaranie a zatvaranie dveri, vetranie,
vnutorné osvetlenie vozidla,.) sU pohafané len pridom z akumulatora,
nabijaného pri brzdeni. V pripade dostatku uloZzenej energie je mozné z
akumuldtorov pohanat vnutornu siet vozidla aj pocas jazdy. Po dosadeni mild-
hybridného pohonu do vozidla dochadza k zvySeniu hmotnosti o priblizne
100 — 250 kg (presnd hmotnost zalezi od konkrétnych vyrobcov). Interval Gadrzby
sa nepredlzuje, je identicky s intervalom udrzby klasického autobusu s dieselovym
pohonom. Nie su potrebné revizie v zmysle legislativy ako pri drahovych vozidlach
a elektrobusoch. NevyZzaduje sa Specidlna odborna spoésobilost. Nie je nutné
preSkolovanie vodiCov, autobus je z pohladu riadenia identicky s dieselovym
vozidlom. Cena mild-hybridného modulu sa pohybuje okolo 25 000 — 35 000 €.
Navratnost investicie predstavuje 2 — 5 rokov. Aktudlne autobusy s mild-
hybridnym pohonom na eurépskom trhu ponukajd MAN, Mercedes-Benz, Solaris,
Iveco a Otokar.

Mild-hybridné autobusy je mozné povaZovat za nizkoemisné vozidld, ak vyhovuju
smernici 2009/33/ES o podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel
cestnej dopravy, znamej aj ako Clean Vehicle Directive. Podla danej smernice je za
nizkoemisné vozidlo kategérie M3 povazované také vozidlo, ktoré obsahuje aspon
jedno neperiférne elektrické zariadenie (meni¢ energie s elektricky dobijanym
systémom ukladania elektrickej energie), ktoré je mozné nabijat externe. Dané
vozidlo musi disponovat zdsuvnym modulom podla Standardu CCS-2 a k nemu
prislichajicou nabijackou, teda umoznit nabijanie na principe plug-in. Vysledné
vozidlo je klasicky mild-hybrid doplneny o moznost externého nabijania. Vozidlo
je nadalej schopné operovat bez okrajovych podmienok (externé nabijanie,
pripojenie k externému zdroju pocas prestojov,...).

Obrazok 1 Zasuvka CCS-2 na autobuse DPP lveco Urbanway Hybrid 18M vdaka ktorej spifia
smernicu 2009/33/ES (Foto: DPP Dominika Brabcova)
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Na GUzemi EU ponuka mild-hybridné vozidl4 viacero vyrobcov. Abecedny zoznam
konkrétnych modelov jednotlivych vyrobcov, ktori sU zastlUpeni v krajindach V4, je
nasledovny:

e lveco Urbanway Hybrid

e MAN Lion’s City EfficientHybrid
e Mercedes-Benz Citaro Hybrid

e Mercedes-Benz Conecto Hybrid
e Solaris Urbino Mild-hybrid

Zatial jediny vyrobca, ktory dodal mild-hybridné vozidla s externou zasuvkou, je
Iveco. Nakolko pridanie danej zdsuvky je konstrukéne trividlna zalezitost,
nepredpoklada sa, Ze by vac¢sina vyrobcov nedokazala danu Gpravu zrealizovat.

2.1.3 DalSie pohony

CNG vozidla su povazované za nizkoemisné vozidla. Dana technoldgia je aktudlne
na ustupe. Dovodom je sucasna geopolitickd situacia, ako aj to, Ze CNG vozidla z
ich tradi¢nych trhov (Skandindvia) vytlacili vozidla bezemisné. V Piestanoch sa
taktiez nenachddza plnicka CNG. NajblizSie plni¢cky CNG sa nachadzajd v Novom
Meste nad Vahom a Trnave.

HVO100 je TXL palivo, ktorého zdkladom je pouzity kuchynsky olej a dalSie
biozlozky. Dieselové autobusy jazdiace na syntetické palivo HVO100 spadaju do
kategérie nizkoemisnych, nakolko jej vyuzitie dokdze znizit emisie CO2 az do 93 %.
Nevyhodou daného paliva je vySSia cena, a to 0 20 — 50 % v porovnani s naftou.
Tento fakt je dany tym, Ze na Slovensku podlieha rovnakej spotrebnej dani ako
fosilna nafta a navySe sa do neho musi kvoli legislative primieSavat FAME. Na
Slovensku sa k decembru 2024 preddva palivo HVO100 zatial len v Malackach.

2.2 Poziadavky na technické standardy vozidiel

Standard vozidiel MHD Piedtany bude vychadzat zo $tandardov IDS BK ato
z vozidiel kategérie CITY.

2.2.1 Dizka vozidiel

Vhodné dizka vozidiel sa stanovuje na 10,4 — 12,3 m. V danom dizkovom rozpati
su dostupné vozidld vsetkych relevantnych vyrobcov na eurdépskom trhu.
Optimalizacia rata s kombinaciou mild-hybridov s externou nabijackou a
elektrobusov ako financ¢ne najvyhodnejsi variant. Nakolko Zziadny vyrobca
neponuka dieselovy mild-hybrid v kategdrii midi (okolo 10,5 m), kipa vacsich
vozidiel m6éze byt finan¢ne vyhodnejsia. V pripade poziadavky nasadenia vozidiel
vyluéne kategdrie midi by bol vozidlovy park tvoreny minimalne 5 elektrobusmi a
7 dieselovymi vozidlami. Celkova cena autobusov kategérie midi by prevysila cenu
autobusov kategdrie standard za danych podmienok. V pripade elektrobusov je
mozné, z dovodu absencie motorovej veze u vacésiny modelov, mat vozidlo
kategdrie midi s aspon 24 miestami na sedenie a 2 miestami na vozik ¢i kocik.

Odporucame nechat dostato¢nu volnost dopravcom, aby si sami nakombinovali
ekonomicky najvyhodnejsie zloZenie vozidlového parku v pozadovanych
Standardoch.
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2.2.2 Vyhradené miesta pre invalidné voziky

Piestany sa vyznacuju zvySenym vyskytom ludi so zniZzenou pohyblivostou, ¢o sa
premieta aj do zloZenia cestujlcich v MHD. Tato situdcia vznikla v dosledku vyskytu
viacerych kupelnych zariadeni a Ustavov, NURCH a daldich rehabilita¢nych
zariadeni. Daldim faktorom, ktory ovplyvni poZiadavky na interiér vozidiel a
pozadovanu dizku vozidiel, je ¢asty vyskyt ludi na invalidnom voziku vo vozidlach.
Do6vod je rovnaky ako v pripade ludi so zniZzenou mobilitou. Interiér vozidiel MHD
PieStany musi poskytovat dostatok vyhradenych miest pre vozickarov, ale zaroven
musi zabezpedit aj dostato¢ny pocet miest na sedenie.

Vo vozidlach kategdrie standard sa spravidla umiestfiujd vyhradené miesta prave
pre 2 invalidné voziky a/alebo detské kociky. Prepravné poriadky vacsinou
stanovuju, Ze detsky kocik alebo invalidny vozik je moZné umiestnit vo vozidle len
na uréenom mieste, ktoré je oznacené prislusnym piktogramom na ich prepravu.
Zaroven plati, Ze vodi¢ mad mozZnost odmietnut prepravu detského kocika alebo
invalidného vozika v pripade, ak prevadzkové podmienky vo vozidle tldto prepravu
neumoznuju..

~
N~

5 o @lmhd.sk

Obrazok 2 Priklad vyhradeného priestoru pre vozik alebo kocik vo vozidlach MHD podla
$tandardu IDS BK (Zdroj: imhd.sk)

Z dévodu vyssieho poctu ludi s obmedzenou pohyblivostou alebo inak zdravotne
indisponovanych je nutné zaistit dostatocny pocet miest na sedenie. Zaroven by
vozidld mali poskytovat aj dostatocny komfort pre cestujicich bez zdravotnych
obmedzeni. Dostato¢na atraktivita MHD pre cestujlcich v produktivhom veku,
teda tych, ktori platia zakladné cestovné bez zliav, je kli€om k udrzatelnosti
systému verejnej dopravy. Na zdklade scitania cestujucich vo vozidlach MHD
PieStany z roku 2018, skisenosti s obdobnymi optimalizadciami MHD a redlneho
obsadzovania sedadiel je vhodny pocet miest na sedenie v rozmedzi 20 — 30
miest. PoZzadovany pocet sedadiel sa stanovuje na minimalne 24. PoZadovany
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pocet miest pre invalidny kocik alebo detsky kocik sa stanovuje aspon na 2
(minimalne rozmery 180 x 100 cm alebo 2 mensie 120 x 100 cm).

Pre dostatocCné zaistenie priestrannosti interiéru odporicame, aby minimalne
stredné dvere boli predsuvné. Zaroven v ich tesnom okoli by sa nemali nachadzat
dvojsedadla. Orientacna schéma interiéru vozidla je v prilohe 6.

2.2.3 Exteriér vozidla

Nater vozidiel bude bud v mestskom natere (odtiene modrej), alebo v natere
IDS BK (¢ervena doplnena o Cierne detaily). V oboch pripadoch bude strecha biela,
aby sa znizila teplota vo vozidle pocas letnych mesiacov. Polep vozidiel bude
vyhotoveny podla Standardov IDS BK a jeho rozmiestnenie urci organizator.

Z pohladu dopravného systému je vhodnejsie pouzit nater IDS BK, pretoze
ulahduje rozpoznatelnost vozidiel beznymi cestujdcimi. V pripade zdujmu
premietnut mestskd identitu do vzhladu vozidiel je vhodnym rieSenim pridanie
grafiky, napriklad portrét vyznamného PieStanca (Ludovit Winter, Martina
Moravcovd, ...) alebo inych mestskych symbolov.

2.2.4 Dalsie poziadavky na vozidla

Z dovodu zarucenia Standardu cestovania je nutné definovat aj niektoré dalsie
poziadavky na vozidla, ktoré nie s sicastou Standardov IDS BK.

V pripade dieselovych a mild-hybridnych autobusov odporic¢ame stanovit
minimalny vykon motora na 220 kW. Chladiaci vykon klimatizacie odpori¢ame
stanovit na minimalne 30 kW, rovnako ako aj zadefinovat minimdlny objem
kompresoru.

V pripade elektrobusov odpori¢ame nechat na dopravcovi moznost vyberu jemu
vhodnej technoldgie vozidla (napr. centrdlny motor vs motory v ndbojoch kolies).
Z dbévodu dojazdu vozidla odporiéame pre elektrobusy znizit poziadavky na
chladiaci vykon klimatizacie.

Ako bolo spomenuté vyssie, odporicame taktiez, aby minimalne stredné dvere
boli predsuvné, z dévodu ¢o najvacsej priestrannosti interiéru."
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3 Naklady

V meste PieStany je mozné pocitat s dvoma pohonmi, a to elektrinou a naftou. Je
nutné zaistit, aby aspon 34 % vozidlového parku bolo nizkoemisného, pricom z
toho musi byt aspon polovica bezemisna. Pri predpokladanom vozidlovom parku
tvorenom 12 vozidlami (10 pre potreby dennej prevadzky a 2 zélozné) to znamena
aspon 5 nizkoemisnych vozidiel, z toho aspon 3 vozidla bezemisné. Pri zlozeni
vozidlového parku z dieselovych a elektrickych autobusov to znamena nasadenie
7 dieselovych a 5 elektrickych vozidiel. Dana kombindacia by znamenala vysoku
cenu, aj napriek vysokej efektivite obehov (elektricky autobus je zhruba 2-3-
nasobne drahsi ako autobus pohanany naftou). Vyskladat vozidlovy park z 3
réznych pohonov (napr. 3 elektrobusy, 2 CNG autobusy a 7 dieselovych autobusov)
nema pri tak malom objeme poZadovanych vozidiel zmysel (vysoké naklady na
udrzbu, pocet technickych zamestnancoy, ...).

Existuju pripady, kedy je moZzné dieselové vozidla povazovat za nizkoemisné. Prvy
pripad je skér spominany mild-hybrid, ak bude vybaveny externou nabijackou
podla pozadovaného Standardu. Druhym pripadom je, ak dieselovy autobus
pohana syntetické a parafinické palivo alebo bionafta. Za danych podmienok je
mozné pocitat s 9 dieselovymi, resp. mild-hybridnymi autobusmi a 3 elektrobusmi.
Nasledné tabulky 7 a 8 zobrazuju kombinaciu prave spominanych nizkoemisnych
dieselovych vozidiel v kombinacii s elektrobusmi a dieselovymi autobusmi
pohananymi obycajnou naftou. Za akych podmienok a na ktoré poradia boli
konkrétne vozidld nasadené v ramci kalkuldcie nakladoy, je sticastou prilohy 7.

Tabulka 7 zobrazuje kombinaciu 3 elektrobusov, 2 mild-hybridnych vozidiel s
externou zasuvkou a 7 dieselovych vozidiel jazdiacich na obycCajnu naftu. Dana
kombinacia je vyhodnd, nakolko mild-hybridny autobus je totozny s dieselovym
vozidlom, takZze nie je nutné preSkolovanie a naberanie dalSich zamestnancov.
Rozdiel tvori nizkonapatovy elektromotor, ktory si nevyzaduje zmeny v servise a
udrzbe. Nie su potrebné revizie v zmysle legislativy ako pri drahovych vozidlach a
elektrobusoch a ani sa nevyZzaduje Specialna odbornda sposobilost.

Tab7: Orienta¢nd kalkuldcia na rok 2025 (variant 1)

NAKLADY CELKOVO e-busy mild-hybrid |nafta celkovo
variabilné celkovo (rok) [celkovo (rok) |celkovo (rok) [EUR/km
pneumatiky 20603,75 14 139,23 39089,72 0,10
maziva 726,52 498,57 1378,37 0,00
udrzba 908,15 1246,43 3 445,93 0,01
obnova baterii 92 024,54 0,00 0,00 0,12
disponibilita 13 595,88 9 063,92 22 659,81 0,06
PHM / elektrina 85 102,47 80924,68| 223726,74 0,52
mzdy priame (+odvody) 139 096,46 67 113,42 237703,53 0,59
fixné

nepriame mzdy (+odvody) 109 156,63 66 113,66 186 260,74 0,48
sprdvna rézia 33 675,04 25575,75 45 557,09 0,14
prevadzkova rézia 8 490,01 5 660,00 14 150,01 0,04
odpisy 187 988,92 65 955,27 125307,74 0,51
zisk 20 199,57 7 086,95 13 464,42 0,05
celkovo 2,63
celkovo 711567,95| 343377,90| 912 744,10 1967 689,95EUR/rok
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Tabulka 8 zobrazuje kombinaciu 3 elektrobusov a 9 dieselovych vozidiel, pricom
prave 2 sU pohdnané palivom HVO100. Aj napriek tomu, Ze sa v Piestanoch
nenachadza Cerpacia stanica ponukajuca HVO100, ¢i iné syntetické paliva alebo
biopaliva, ktoré sa rataju ako nizkoemisné, nie je vylicené, Ze v sutazi sa prihlasi
dopravca, ktory danti mozZnost vyuzije tak, Ze si nechd palivo dovazat. Predpoklada
sa, ze dopravca bude hladat ekonomicky najvyhodnejsSiu moznost, preto nemozno

vyli¢it danu variantu.

Tab8: Orienta¢nd kalkuldcia na rok 2025 (variant 2)

NAKLADY CELKOVO e-busy HVO100 nafta celkovo
variabilné celkovo (rok) |celkovo (rok) |celkovo (rok) [EUR/km
pneumatiky 20 603,75 14 139,23 39 089,72 0,10
maziva 726,52 498,57 1378,37 0,00
udrzba 908,15 1246,43 3 445,93 0,01
obnova baterii 92 024,54 0,00 0,00 0,12
disponibilita 13 595,88 9 063,92 22 659,81 0,06
PHM / elektrina 85102,47| 135456,14| 223726,74 0,59
mzdy priame (+odvody) 139 096,46 67 113,42| 237703,53 0,59
fixné

nepriame mzdy (+odvody) 109 156,63 66 113,66| 186 260,74 0,48
sprdvna rézia 33 675,04 25575,75 45 557,09 0,14
prevadzkova rézia 8 490,01 5 660,00 14 150,01 0,04
odpisy 187 988,92 50123,10( 125307,74 0,49
zisk 20 199,57 5 385,77 13 464,42 0,05
celkovo 2,68
celkovo | 711567,95| 380376,00] 912744,10| 2 004 688,05 EUR/rok

Dané tabulky zobrazuju orienta¢nu kalkulaciu ndakladov. Kombinacia pohonov bola
bude zavisiet od kalkuldcie konkrétnych dopravcov a pripadnych dalsSich
poziadaviek mesta (vybudovanie zastavkovych oznaénikoy, ...).

Ako cenovo najvyhodnejsi sa javi variant 1, teda kombinacia elektrobusov, mild-
hybridov s externou zdsuvkou a dieselovych vozidiel. Dand kombinacia je
najvyhodnejsia za nami predpokladaného nasadenia vozidiel na konkrétne
poradia za nami uréenych cien, miezd a nakladov. Kazdy dopravca mo6ze ndjst inu,
ale jemu financne najvyhodnejSiu variantu pri rozdielnom zlozZeni vozidlového
parku..

Dalej je nutné uviest, Ze podla zdkona & 214/2021 je za bezemisné vozidlo
povazované aj také vozidlo so spalovacim motorom, ktoré emituje menejako 1 g
CO2/kWh, merané podla osobitného predpisu, alebo ktoré emituje menejako 1 g
CO2/km, merané podla osobitného predpisu. M6Ze nastat situacia, kedy dieselovy
autobus alebo mild-hybrid pohdnany palivom HVYO100 bude méct byt povaZzovany
za bezemisné vozidlo. Je na dopravcovi, aby dané hodnoty dolozZil, ak sa rozhodne
vyuzit dand moznost.

6 Za referenéné obdobie od 2. augusta 2021 do 31. decembra 2025. Je nutné do daného datumu
podpisat zmluvu, ak by dopravca pouzival bezemisné vozidla podla danej definicie.
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4 Etapizacia zavadzania zmien

4.1 Faza pred spustenim projektu
4.1.1 Etapa 1.0

Tato faza sa zameriava na zber analytickych udajov tykajucich sa prepravy. V
niektorych pripadoch su tieto Udaje uz dostupné, kedze sa priebezne monitoruju
a vyhodnocuju. To vSak neplatilo pre mesto PieStany.

V ramci projektu sa v januari 2018 uskutocnilo scitanie cestujucich v mestskej
autobusovej doprave (MAD) s cielom overit aktudlne vyuZitie systému. Paralelne, v
obdobi januar — februar 2018, bol realizovany sociologicky prieskum na dzemi
mesta, ktorého cielom bolo identifikovat preferencie obyvatelov a ziskat klticové
poznatky pre optimalizaciu fungovania MAD.

Analyza zhromazdenych Udajov poukdzala na vyrazné nedostatky v rozsahu
sluzieb MAD v PieStanoch. Rozvojové zény mesta nie su dostatocne pokryté
mestskou dopravou, intervaly medzi spojmi si vo v3eobecnosti prilis dihé,
prepojenie niektorych ¢asti mesta Uplne chyba a koordinacia s vlakovymi spojmi,
najma na trase do a z Bratislavy, je zla.

Aktualizacia optimalizacie vychadza z pévodnych dat ziskanych v roku 2018.

4.1.2 Etapa 1.1

Na zdklade analytickych Udajov bolo navrhnuté upravené vedenie liniek MAD.
Navrh bol predlozeny na diskusiu v marci 2018, pricom navrhované trasovanie
liniek vychadzalo z rozsahu dopravného vykonu, ktory mesto deklarovalo ako
financne realizovatelny v ramci objednavky sluzieb MAD.

Na posudenie boli predlozené tri varianty optimalizacie, z ktorych si mesto zvolilo
variant nazvany ,dopravna optimalizacia"”. Tento variant predstavoval taku Upravu
systému MAD, ktord dokazala Uspesne eliminovat vacsinu zasadnych nedostatkov
identifikovanych v analytickej Casti projektu.

Aktualizacia optimalizacie vychadza z poévodnych podmienok, ktoré si mesto
zadalo.

4.1.3 Etapa 1.2

V nadvaznosti na navrh a naslednu finalizaciu trasovania liniek nasledovala faza
precizovania umiestnenia zastavok. Tato dast projektu sa ukazala ako
neodakdvane zdihavad a naro¢nd, zahffiala mnoZstvo medzistadii a iteracii. Bola
dokoncend az v lete 2019.

Vseobecna dostupnost zastavok MAD v PieStanoch je v sicasnosti neprimerane
nizka, ¢o ich robi pre cestujicich menej atraktivnymi. RieSitelsky tim preto navrhol
nové zastavky, ktoré by zmiernili nedostatky v dostupnosti. AvSak, na miestach,
ktoré by z pohladu dobrej dostupnosti boli idealne, nebolo mozné zastavky
zrealizovat, najma z priestorovych alebo legislativnych dévodov.
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Vysledkom je séria kompromisnych umiestneni a rieSeni, ktoré sice nie su Uplne
optimalne, no napriek tomu podstatne zlepSuju sucasnu Uroven dostupnosti
zastavok.

Nakolko oproti roku 2019 doSlo k viacerym zmenam, boli navrhnuté niektoré nové
zastavky (napr. Nemocnica) ¢ upravené stavajice zastavky (napr. Namestie 1.
maja).

4.1.4 Etapa 1.3

Po dokonceni precizdcie umiestnenia zastdvok bolo mozné pripravit konkrétnu
podobu cestovnych poriadkov, a to v silade so zdsadami dopravnej optimalizacie.
Tato faza bola uzavreta na jesen 2019, pricom nasledovala eSte jedna predfinalna
iteracia s findlnym odovzdanim v januari 2020.

Sucastou vyslednej podoby cestovnych poriadkov bolo aj vypracovanie navrhov
obehov vozidiel a vypocet personalnych potrieb vodicov. V rdmci tejto etapy boli
zaroven spresnené poziadavky na kvalitativne parametre nového systému MAD v
PieStanoch. Tieto zahffiali ndvrh technickych a prevddzkovych 3Specifikacii
autobusov potrebnych na zabezpecenie nového dopravného konceptu.

Na zaklade stanoveného rozsahu dopravného vykonu a navrhnutych parametrov
vozidiel boli vypracované vzorové kalkulacie nakladov na novy model prevadzky
MAD, ¢im sa zabezpecdila finanénad transparentnost a realizovatelnost celého
rieSenia.

V aktualizacii optimalizacie sa dalej nepocita stechnickymi a prevadzkovymi
poziadavkami na vozidla ako v pévodnej optimalizacii, nakolko je planované
obstardvat vozidla v Standardoch IDS BK.

4.1.5 Etapa 1.4

Findlne ndvrhy trasovania liniek a cestovnych poriadkov boli zverejnené na Gradnej
tabuli mesta Piestany, ako aj na oficidlnych internetovych strankach mesta. Po
uplynuti nevyhnutnej lehoty na obozndmenie verejnosti s navrhovanymi
rieSeniami sa uskutoclnilo verejné prerokovanie prevadzkovej koncepcie s
obc¢anmi.

Podnety, ktoré vyplynuli z verejného prerokovania a ziskali podporu mesta, boli
zapracované do Uprav navrhu trasovania liniek a cestovnych poriadkov. Upravené
cestovné poriadky, reflektujlce tieto zmeny, boli mestu odovzdané v oktébri 2020.

Rovnaky postup nastal aj v pripade aktualizacie optimalizacie v roku 2024. Findlne
navrhy trasovania liniek a cestovnych poriadkov boli zverejnené na socialnych
sietach, strdnkach a periodikdch mesta Piestany s mozZnostou nahliadnutia aj na
mestskom Urade, pricom ich bolo mozné takmer az 3 tyZzdne pripomienkovat. Po
2 tyzdnoch od zverejnenia nasledovalo verejné prerokovanie.

Zozbierané pripomienky, ktoré mesto schvalilo, boli za¢lenené do upraveného
navrhu trasovania liniek a cestovnych poriadkov. Revidované cestovné poriadky,
zohladnujuce tieto Upravy, boli mestu odovzdané v decembri 2024.

VySSie opisané Styri etapy predstavuju kompletny subor krokov realizovanych pred
samotnym spustenim prevadzky.

Vystupy projektu a technologické podklady pre dopravu (cestovné poriadky,
obehy vozidiel, navrhy personalneho obsadenia vratane pldnovania striedania
vodi¢ov) buda tvorit samostatni prilohu zadavacej dokumentacie pre vyber
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dopravcu, ktory bude zabezpecovat MAD v Piestanoch pocas nasledujiceho 10-
rocného obdobia.

4.2 Faza po spusteni projektu

Kazdy projekt zasadnej zmeny verejnej dopravy sa v ivodnych fadzach prevadzky
stretava s roznymi problémami. Tie obvykle vyplyvajul z faktu, Ze ,vSetko je nové" —
trasy liniek sa menia, linky dostavaju nové ¢&isla a spoje premavaju v inych ¢asoch.
Hoci priprava projektu v PieStanoch bola dékladne komunikovana a prerokovana s
verejnostou, je pravdepodobné, Ze ani PieStany sa po spusteni prevadzky tymto
pociato¢nym tazkostiam nevyhndu.

4.2.1 Etapa 2.1

Bezprostredne po zavedeni novej prevadzky je nevyhnutné uskutocnit intenzivnu
informacnd kampan. Na zastavkach MHD musia byt umiestnené aktudlne
cestovné poriadky a mapy nového trasovania liniek. Zarovenin by malo mesto
aktivne informovat verejnost prostrednictvom svojej webovej stranky, kde by mali
byt dostupné vsetky relevantné udaje o novych cestovnych poriadkoch a linkovom
vedeni.

Odporuca sa, aby pri spusteni prevadzky boli ihned k dispozicii aktudlne
informacie v aplikacii IDS BK, google maps. Je taktiez vhodné aby boli cestovné
poriadky zverejiiované v predstihu avo vhodnom formate, aby ich vedeli
spracovat aj pripadne tretie strany (napr. imhd.sk).

Rovnako odporiame zriadit e-mailovd adresu na zhromazdovanie staznosti a
podnetov obcanov, aby sa mohli priebezne identifikovat a riesit vzniknuté
problémy.

4.2.2 Etapa 2.2

Skusenosti z podobnych projektov ukazuju, ze vacsina pripomienok a staznosti
cestujlcich na novy systém MHD bude v pociato¢nych fazach prevadzky suvisiet
vacsSinou s orientaciou cestujucich v novom systéme. Napriek doékladnej
informacnej kampani, odportucanej v prvej fdze, mozu cestujici mat problémy s
nadjdenim ,spravneho” spojenia. Tento typ staznosti vSak obvykle po krdtkom case
ustupi, ked si cestujuci najdu potrebné spojenie a prispdsobia sa novému
systému.

Druhd kategdria pripomienok bude vecnd a vyplyva z toho, Ze aj napriek riadnemu
prerokovaniu prevadzkového konceptu sa niektoré potreby v ramci pripravy
projektu neprejavili a v prevadzke sa ukdazu ako nevyhovujuce alebo sa ukdzu nové
poziadavky, ktora sa objavia medzi dokoncenim projektu skuto¢nym spustenim
prevadzky. V takom pripade bude nevyhnutné tieto nedostatky identifikovat a
upravit prevadzku, aby bola ¢o najefektivnejsia.

Odporucame, aby faza zbierania pripomienok a ich vyhodnocovania trvala
priblizZne jeden mesiac od zaciatku prevadzky. Nasledne by mala byt pripravena
mimoriadna zmena cestovného poriadku, ktord odstrdni najdolezitejSie
identifikované problémy a tym stabilizuje prevadzku. Nasledne zmeny by mali byt
uskuto¢nené uz len spolu so zmenami cestovnych poriadkov (vstup platnosti
nového GVD, zadiatok skolského roku,..), pokial sa nebude jednat o vylukovy
cestovny poriadok ¢i iné mimoriadnosti.

22



cvurt

CESKE VYSOKE
UZENT TECHNICKE
V PRAZE

Aktualizacia optimalizacie Lo 2
MAD Piestany 2024 / WP

Rovnako je pravdepodobné, Ze po spusteni nového systému budu Casté pripady
mesSkania spojov, pretoZze vodici si budu zvykat na nové trasy a cestujuci budu
potrebovat pomoc pri orientacii v novych spojoch. Tieto faktory mézu viest k
pociato¢nym zmatkom a neistote, ¢o vSak nie je déovodom na zdasadnu zmenu
konceptu. Je potrebné venovat pozornost tymto problémom, poskytovat
cestujlcim informdacie o novych spojoch a tym postupne stabilizovat cely systém.

Je vysoko pravdepodobné ze v prvych mesiacoch ubudnd cestujuci, nakolko
stavajuci cestujlci budu hladat alternativy, kym si na novy systém vzniknd, pricom
novi cestujuci nabiehaju pomaly. Prikladom moézZe byt optimalizacia MHD
JindfichGv Hradec, kde pocas prvého roku pribudlo 30% cestujucich (pricom
v prvych mesiacoch klesal). Vyraznejsi narast cestujicich, o viac ako 100%, nastal
az vdruhom roku. Preto, az ked bude nové prevadzkové rieSenie dostatoCne
stabilizované, mozno ocakdvat postupny nérast poctu cestujlcich.

4.2.3 Etapa 2.3

Neoddelitelnou sucastou efektivne fungujlicej MHD je systematickd a dlhodoba
starostlivost zo strany objedndvatela. Na zabezpecenie atraktivity a
konkurencieschopnosti systému je nevyhnutna pravidelna aktualizacia
cestovnych poriadkov tak, aby reflektovali aktudlne potreby apodmienky.
Do6lezitym prvkom je aj cielena propagacia systému, kontinualne zvySovanie
kvality poskytovanych sluzieb (napr. modernizacie zastavok, implementécie
inovativnych technolégii a zavddzania ,smart” rieSeni v oblasti dopravy). Zaroven
je klucové systematické zhromazdovanie, analyza a vyvhodnocovanie relevantnych
dat, ktoré sluzia ako zaklad pre strategické rozhodovanie a rozvoj systému.

Pre zabezpecenie dlhodobej udrzatelnosti systému MHD je nevyhnutné stanovit
jasné ciele, napriklad v podobe poZzadovaného modal-splitu MHD, a definovat
stratégie na ich systematické dosahovanie. Hlavnou vyzvou v tomto kontexte byva
financovanie systému. K udrzatelnému financovaniu MHD prispieva vhodne
nastaveny model financovania, ktory zahfna rozdelenie nakladov medzi r6zne
zdroje. Cestovné kryje iba ¢ast prevadzkovych vydavkov, pricom zvySok musi byt
dotovany mestom PieStany z jeho rozpoctu. Jednou z efektivnych stratégii je
Ciastocné prepojenie financovania MHD s prijmami z parkovacej politiky. Mesto by
mohlo stanovit, Ze urcitd Cast straty pokryjd vynosy z parkovného, pricom cenu
parkovania by nasledne upravovalo tak, aby bol stanoveny pomer medzi prijmami
z parkovania a nakladmi na MHD udrzovany. Tento pristup umoZznuje nielen
stabilizovat financovanie MHD, ale aj podporit ekologickejsie formy dopravy
prostrednictvom regulacie IAD.
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Pre novu koncepciu mestskej hromadnej dopravy v PieStanoch boli modifikované
cestovné poriadky pbévodného projektu z roku 2020, a to nielen z hladiska
casového rozvrhu spojov, ale aj v suvislosti s trasovanim liniek a rozsahom
dopravnych vykonov. VSetky tieto Upravy sa premietli do prevadzkovych
dokumentov, konkrétne do navrhu obehu vozidiel a harmonogramu vymeny
vodicov.

Predpokladd sa, Ze po zavedeni novej prevadzky bude prebiehat systematické
zhromazdovanie podnetov od cestujucich na uUpravu cestovnych poriadkoy,
pricom prevadzka bude analyzovana z hladiska spolahlivosti a efektivity realizacie
spojov. Podobne ako pri inych zasadnych Strukturalnych zmenach v koncepciach
verejnej dopravy, mozno ocakdavat zvySeny objem staznosti cestujlicej verejnosti,
¢o bude pravdepodobne spbdsobené zmenami v trasovani liniek, ich novym
Cislovanim a zasadne odliSnymi cestovnymi poriadkami. Proces adaptacie
cestujucich na tieto zmeny si vyziada urdity Cas.

Novy model prevddzky bude zaroven predstavovat vyzvu aj pre samotného
prevadzkovatela. V Gvodnej fdze mozno predpokladat problémy s presnostou
dodrziavania cestovnych poriadkov a nizSiu spolahlivost MHD, kym si vodici osvoja
nové trasy a harmonogramy. Po stabilizacii prevadzky bude realizovana podrobna
analyza vyuzivania jednotlivych liniek, pricom sa na zdklade podnetov cestujucich
a dopravno-technickych tdajov m6zu uskutocnit optimaliza¢né Gpravy. Cielom
tychto opatreni bude zabezpedit maximalny prinos novej koncepcie MHD pre
obyvatelov a ndvstevnikov mesta Piestany.

Vyznamnym milnikom novej koncepcie je planovany objem dopravnych vykonov.
Tento indikdtor umozni dosiahnut vyrazny kvalitativny pokrok vo vsSetkych
sledovanych ukazovateloch, ¢im sa PieStany zaradia medzi mestd s efektivne
fungujicou verejnou dopravou. T4 nebude plnit iba socidlnu funkciu pre
cestujucich bez inych dopravnych moznosti, ale stane sa plnohodnotnou verejnou
sluzbou, ktord bude atraktivha a dostupna pre vSetkych obyvatelov. KlGCovym
ukazovatelom je zvySenie atraktivity systému pre cestujicich, na zaklade ¢oho
mozno ocCakavat vyrazny narast poctu prepravenych oséb v nasledujtcich rokoch.
Zaroven je systém mestskej hromadnej dopravy koncipovany tak, aby generoval
synergické efekty so Zelezni¢nou dopravou, a to prostrednictvom optimalneho
c¢asového prispdsobenia spojov na prichody a odchody viakov.

Dal&im vyznamnym milnikom je integracia mestskej hromadnej dopravy Piestan
do IDS BK. Zperspektivy cestujicich tato integracia prindSa zavedenie
predplatnych cestovnych listkov, tzv. elektric¢eniek, moznost zakUpenia cestovnych
listkov prostrednictvom mobilnej aplikacie a mnoZzstvo dalSich modernych rieSeni.
Z pohladu objedndavatela dopravy je integracia klic¢ova vdaka zapojeniu MHD do
centralneho dispecingu, ¢im sa zlepsi koordinacia a riadenie prevadzky, moznost
vyuzivania overenych akomplexnych 3tandardoy,.. Daldim prinosom je
informovanost a propagacia prostrednictvom zauzivanych komunikacnych
kanalov IDS BK, o prispeje k lepSiemu povedomiu o sluzbach ¢i mimoriadnostiach
v MHD medzi cestujlcou verejnostou.
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6 Zmluvné body a ich napinenie

Aktualizacia cestovnych poriadkov - naviazanie na aktudlny grafikon viakovej
dopravy.

e Aktualizacia, ktorej sucastou boli aj dalSie poziadavky, si vyziadala aj
Upravu linkového vedenia. Cestovné poriadky (CP) navrhovaného linkového
vedenia su sucastou prilohy 5. CP boli spracované s ohladom na prestupy
medzi vlakmi a MHD.

Na zaklade ziadosti uchadzaclov v zruSenom verejnom obstaravani na
dopravcu v roku 2023, spracovat cestovné poriadky v digitdlnych formatoch
JDF a GTFS pre prvy planovany rok zaciatku prevadzky 2026.

e CP boli dodané aj vo formate JDF a GTFS pre rok 2027 v prilohe 5. Nakolko
mesto PieStany v priebehu spracovavania aktualizacie rokuje o uzavreti 2-
roCnej zmluvy sdopravcom na roky 2025 a 2026, bolo rozhodnuté
o spusteni novej koncepcie od 1. 1. 2027, Comu zodpovedaju aj spracované
CP.

Navrhnut moznost vyuzitia celodennej prevddzky elektrobusov s jednym
no¢nym nabijanim. Potvrdenie rieSenia zdokladovat min. 5 vyrobcami
elektrobusov, ktoré takéto vykony zvladnu.

e Kapitola 2.1.1 sa venuje elektrobusom. Jej sucastou je doloZenie piatich
modelov, ktoré su schopné odjazdit celodennld prevadzku v tabulkdch,
spolu s komentarmi, za akych okrajovych podmienok je to mozné. Ako bolo
urcené, kazdy vyrobca elektrobusov, ktory ponuka vozidlo s kapacitou
batérie aspon 450 kWh a dieselovym kdrenim, dokdze splnit dané
podmienky. Dané vozidla ma v ponuke aj vacSina dalej menovanych
vyrobcov.

Preverit parameter 12 m autobusov s dostupnymi autobusmi na trhu a urdit
max. dlzku autobusu vhodnu pre prevadzku v PN s dérazom na cestnu siet,
kapacitu vozidiel, dojazd, ¢as nabijania a celodennu prevadzku.

e Kapitola 2.2.1 sa venuje dizke vozidla. Dojazd a pridruzené problémy boli
preberané v predchadzajucom bode. Problematické miesta cestnej siete
(NURCH), ako aj miesta s budticou preméavkou vozidiel MHD (Nemocnica),
boli v spolupraci s mestom preverené a do spustenia novej koncepcie
prejdd potrebnou Uupravou tak, aby bola zaistenda bezproblémova
premavka vozidiel kategdrie standard.

Z doévodu nemoznosti vyuzitia pévodne navrhovaného miesta na otacanie
autobusov na Vrbovskej ceste (sikromny pozemok) navrhnut iné vhodné
rieSenie s dérazom na konelné zastavky, nastupovanie imobilnych oséb
(bytovy dom 24 — 26), jalové kilometre a dochdadzkové vzdialenosti (dopravnu
obsluhu sidliska na Vrbovskej ceste).

e Vzhladom na finan¢nu a ¢asovu naroc¢nost vybudovania nového obratiska
bol zvoleny variant blokového obratu vozidiel s moZnostou odstavenia
vozidiel tak, aby rieSenie minimalizovalo negativhe dopady na
kilometre. V ramci kapitoly 1.2.4 je odporucané vybudovanie obratiska za
Ucelom znizenia jalovych kilometrov, ¢asovej Uspory a lep3Sej obsluhy
Uzemia.
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e Skratit velmi skoré a neskoré spoje/liniek do rozsahu priblizne stucasnych
cestovnych poriadkov (zrusenie noénych spojov).

e Premavka MHD v okrajovych &astiach dna bola upravena do rozsahu
priblizne sucasnych CP s ohladom na obehy vozidiel, pracovni dobu
vodicov a zachovanie trasy liniek. Denné linky po priblizne siedmej hodine
vecler zacinaju ukoncovat premavku, kedy ich nahradi linka 50, ktord vykona
3 spoje. Bol zruSeny aj spoj jazdiaci k prvym vlakom do Bratislavy, jazdiacim
priblizne o 4:00 a 4:30.

e Navrhnut zdkladnu obsluhu miestnej ¢asti Kocurice minimalne troma spojmi s
preverenim opodstatnenosti 4 poobedného spoja pre deti, ktoré koncia
vyu¢bu po prestdvke na obed. V ostatnych ¢&asoch bude MC Kocurice
obsluhovana primestskou dopravou v dochadzkovej vzdialenosti na zastavke
PieStany, Kocurice, razc.

e Mesto Piestany dany bod upravilo. Pozadované 3 — 4 pary spojov denne
zvySilo na 8 parov spojov denne. Kocurice su obsluhované vybranymi
spojmi linky 6 v poc¢te 8 spojov z Kocuric a 6 spojmi do Kocuric, ktoré dopifa
Skolska linka 10 s jednym parom spojov denne. Celkovo budu Kocurice
obsluhované 9 spojmi z Kocuric a 7 spojmi do Kocuric pocas pracovnych
dni.

e Navrhnut trasovanie liniek obsluhujidcich A. Trajan v smere od Polikliniky s
vyuzitim zadnej obsluznej cesty poza predajiu Kaufland Piestany.

e Danu cestu budu vyuzivat linky 1, 2, 4 a vybrané spoje linky 3, tak ako je
zobrazené v priloZzenych schémach ¢i v prilozenych CP.

e Navrhnut trasovanie liniek v lokalite Lodenica s umiestnenim novej zastavky na
ulicu Jachtdrska s predpokladanym umiestnenim uprostred ulice pri
nezastavanych pozemkoch. Zastavka RS Javor bude zrusena.

e Trasovanie liniek MHD vdanej oblasti bolo vyrieSené v spolupraci
s mestom, rovnako ako aj umiestnenie zastavok. Oblast bude obsluhovana
linkou 2, ako je vyznacené v prilozenej mape ¢i CP.

e 0dbvodnit zachddzanie autobusov k NURCH aj na zaklade vysledkov dopravno
sociologickych prieskumov, stanoviska sucasného dopravcu a popisat
moznosti obsluhy NURCH.

e (Odo6vodnené v kapitole 1.1.4.

e Prehodnotit/znizit pocet spojov, intervaly spojov a c¢as prevadzky liniek
obsluhujucich Kapelny ostrov.

e Premadvka liniek na Klipelhom ostrove bola zniZzena na minimum toho, ¢o je
z pohladu dopravno-technologického mozné, s prihliadnutim na
nadvaznost liniek na vlaky a zachovanie poZiadavky na priame spojenia v
rdmci mesta.

e Aktualizovat prilohu €. 7 ekonomicky prepocet ako aj dalSie prilohy v stvislosti
s prehodnotenim minimalneho podtu autobusov, vodicov, casov
Cakania/prestavok a odjazdenych km podla zapracovanych zmien.

e Priloha 7 bola aktualizovand, ako aj stvisiace prilohy.

e Doplnit do prilohy €. 7 dalSie druhy pohonov v stlade so zdkonom ¢. 214/2021
O podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy. Udaje vyhodnotit v
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prehladnej tabulke s porovnanim fixnych ako aj prevadzkovych nakladov.
Vyhodnotené budd minimalne zakladné kombindacie pohonov diesel, elektrina,
hybridné pohony. Zakon umoznuje kombindaciu réznych druhov pohonoy,
spracovatel moéze doplnit k uvedenym kombinaciam aj ina efektivnejsiu verziu,
pricom v zavere oddévodni najvhodnejsi variant. Stanovena vySka nakladov
najvhodnejSieho variantu bude pouzita ako podklad pre stanovenie PHZ v
stlade so zakonom ¢&. 343/2015 o verejnom obstardvani a aktualizované
ozndmenie vo vestniku EU pod ¢&islom: https://ted.europa.eu/sk/notice/-
/detail/271641-2024

e Priloha 7 bola vypracovana v dvoch financne najpriaznivejsich variantoch s
pozadovanymi kombinaciami, tak aby bola v silade so zdakonom.

e Premenovat zastavky podla odsuhlasenych novych nazvov (bod.9.3).

e Nazvy zastavok presli pocas rieSenia dalSou Upravou v sldlade s uvedenim
novej vyhlasky 269/2024. Nazvy zastavok pouzité v CP ¢i mape su
odsuhlasené po vzajomnej konzultécii riesitelov, mesta Piestany a BID.

e Aktualizovany dokument spracovatel odprezentuje pracovnikom a poslancom
mesta na jednom spolo¢nom stretnuti, pripadné pripomienky vyhodnoti a
odsuhlasené zmeny zapracuje do Cistopisu diela.

e 11.10. prebehlo interné stretnutie s dotknutymi pracovnikmi mestského
Uradu a dalSimi predstavitelmi mesta.

e 14. 10. bolo oznamené verejné prerokovanie v MsKS, pricom spolu
s vyhlasenim verejného prerokovania bolo mozné zasielat pripomienky
k zverejnenym CP a schémam.

e 23.10. prebehlo verejné prerokovanie v MsKS.
e Pripomienky bolo mozné zasielat do 27. 10.

e Riesitelia ndsledne odpovedali na vSetky pripomienky, ktoré zaslalo mesto
Piestany. S mestom nasledne prebehli konzultacie, pri ktorych boli
pozadované zmeny obsluhy MC Kocurice (navy3enie poctu spojov na
priblizne 8 parov spojov denne pocas pracovnych dni).
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